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A/C Compressor
Installation Guide

PRECAUTIONS!

A\

1. Repair of car air conditioning or installation of car air conditioning parts should only be carried out by certified and trained technicians.

2. To remove or install a compressor, refer to the appropriate official vehicle repair manual.

3. When handling and disposing of refrigerant, always follow local government regulations.

4. To recover or charge refrigerant from the A/C system, use certified equipment.

5. To keep dirt and moisture out of the system, cap the open fittings immediately when disconnecting hoses or other parts.

6. When tightening bolts and nuts always use the correct tightening torque according to the vehicle specifications.

7. Always replace those parts referred to in the parts replacement table. For the correct conditions refer to repair procedures.

8. Only use the specified compressor oil as indicated on the identification label of the compressor.

9. When cleaning of the A/C system is required, use appropriate flushing equipment. For flushing conditions refer to ‘Refrigerant Cycle Flushing’.
10. After installation it is important to follow the DENSO recommended run in procedure. For details refer to ‘Run in Procedure’.

REFRIGERANT CYCLE FLUSHING

The long lifetime of a compressor is only guaranteed when the correct amount of DENSO specified oil has been used. If contaminated by foreign oil or
additives, such as the wrong or too much UV dye, the refrigerant cycle must be flushed before new parts are installed.

In case leak stop, imitation refrigerants or severe contamination are present, flushing is no longer sufficient and the complete A/C system must be replaced.

When flushing the refrigerant cycle, we recommend the use of dedicated flushing equipment and the correct type of refrigerant. The use of an A/C service station is
not recommended.

Conditions for flushing are:

Too much or wrong oil type.

Too much or not approved UV leak dye.

Unclear how much oil remains in the refrigerant cycle.

Oil additives (in case of leak stop flushing is NOT possible). All parts need to be replaced!
Dirt in the refrigerant cycle, such as black residue. (In case of severe

contamination flushing is not possible and all parts need to be replaced)

orwh

COMPRESSOR OIL INFORMATION

Always check the car manufacturer data if the oil quantity from the new compressor needs to be adjusted. m Dc P02038
|

In most of the cases, the new DENSO compressors are pre-filled with the right type - and amount of oil

n B6SEU14C 437100-7040
for the entire A/C system.

DESIGN PRESS

i indi HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
Oil type and total volume are indicated on the compressor label. (cc=ml) Check and see below the HFC134a [oLNDs—120cd]
exceptions when to adjust the oil quantity. DENSO s Made in Germany

WHEN TO ADJUST OIL:

For some applications it is necessary to adjust the oil quantity when:

a) The same compressor part number is used for vehicles with single and dual evaporator cycles.

b) The compressor oil quantity differs from the car manufacturer data (see compressor identification label).
c) Following the required repair procedure 1, 2 or 3.

Never add oil directly into the compressor. When applicable always add the oil in the condenser, receiver dryer or second evaporator cycle.
To recognise which type of oil to use check the compressor identification label, either attached to the rear or side of the compressor.

Only use the original type of oil and never mix with other types or universal type oil. Mixing with other oils or using universal oil will
& reduce the lifetime of a compressor and can cause severe damage.

When using other types of oils than specified, warranty is void.




RUN IN PROCEDURE

After installation of a new compressor it is important to follow the run in procedure described below. The purpose is to distribute compressor oil and start up
lubrication in order to prevent damage directly after new installation.

1) Set temperature to max cool.

2) Switch blower to max speed.

3) Start engine and keep engine rpm at idle.

4) Switch A/C on for a minimum of 5 minutes. DO NOT INCREASE ENGINE SPEED!

5) After 5 minutes all compressor oil, originally stored in the compressor, is transported through the system. Now it is safe to increase engine speed and test A/C.

REPAIR PROCEDURE

To determine which repair procedure is applicable, first check the cleanliness of the refrigerant cycle. After removal of the old compressor check the suction port, discharge port, appearance of
the old oil.
Depending on the situation found, refer to procedure 1, 2 or 3.

PROCEDURE 1: Flushing is not required > adjust the pre-filled oil quantity from the new compressor when necessary.

Condition:

a) The system is clean.

b) The correct type of oil is inside the cycle.

c) The correct amount and type of UV-leak dye is used.
d) There are no other additives in the refrigerant cycle.

Installation guide: Refer to the parts replacement table to confirm the correct parts to replace. Use the following calculation to adjust the amount of oil
in the new compressor.

A = Total oil amount of new compressor.
B = Oil amount drained from the old compressor.
C = Amount required to change from new compressor.

Calculation to establish the correct oil amount to remove from new compressor: A-B=C

COMPRESSOR OIL REMOVAL PROCEDURE:

Variable displacement type compressor Fixed displacement type compressor

Scroll

Drain the oil via the oil port 5S, 6S & 7S types 10PA &10S Drain the oil via the discharge port

COMPRESSOR OIL REMOVAL PROCEDURE:

Variable displacement type compressor

2 Tightening torque oil plug: 30Nm 2 Some 58 types have no oil plug!
5S, 6S & 7S types Oil plug
<=

Check the box!

If there is no oil plug, the compressor cannot be drained and procedure 2
*Always replace packing is required, in order to remove the remaining oil from the A/C system




PROCEDURE 2: Flushing is required to remove too much or incorrect oil or not approved additives.

Condition:

a) Incorrect oil or additives are found.

b) The refrigerant cycle is clean.

c) No black or metal particles are found.

Installation guide: Refer to the parts replacement table to confirm correct parts to replace. Do not remove oil from the new compressor. Review car
manufacturer data to check if it is necessary to adjust the pre-filled oil quantity.

PROCEDURE 3: Flushing is not possible, replace all refrigerant cycle parts.

Condition:
a) Metal particles are found in the refrigerant cycle.
b) Leak stop is found in the refrigerant cycle.

Installation guide: Replace all parts. Cleaning of the refrigerant cycle is not possible. Do not remove oil from the new compressor.
Review car manufacturer data to check if it is necessary to adjust the pre-filled oil quantity.

PARTS REPLACEMENT TABLE

Repair procedure
Procedure 1 Procedure 2 Procedure 3
Compressor o o o
0-ring set o o
Receiver dryer O (+10% oil) o
Dryer cartridge (Subcool condenser) O *
Accumulator tank (Orifice system) O (+10% oil)
Expansion valve
Orifice tube
Multiflow condenser / subcool condenser
Discharge hose
Suction hose
All tubes
Evaporator
Flushing A/C System o

Parts to replace

* %

o|0j0|O0|0|O

o/ojojojojo|jo |0

* In case the dryer cartridge can’t be replaced as a service part, then the subcool condenser needs to be replaced and 20% of oil has to be added.
**In case the dryer cartridge can’t be replaced as a service part, then the subcool condenser needs to be replaced. Check if the oil pre-fill quantity in the new
compresor matches with the vehicle specifications.

OIL DISTRIBUTION

N P— Condenser
p 10%

20%

Qil distribution within the A/C system. (Reference values,
varying depending on outside temperature and engine load).

50% Compressor
Filling level 30-50%
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KomMmnpeccop KoHOnunoHepa
NHCTpYyKLUMA No ycTaHOBKe

MEPbI MPEAOCTOPO>XXHOCTW!

1. PeMOHT aBTOMOGW/IbHOrO KOHAWLIMOHEPa BO3AyXa UK YCTaHOBKA ero AeTaneii AoMKHbI BbINMOMHATLCSA TONbKO CepTUMULMPOBAHHbIMU 1

06Y4EHHbIMN TEXHUKaMU.

IMopsinoK AEMOHTaXKa Wi YCTaHOBKM KOMMPECCOpa MPUBOAMTCS B COOTBETCTBYHOLLIEM OhMLIMATEHOM PYKOBOACTBE MO PEMOHTY aBTOMOOWS.

Mpy ncnonb3oBaHUM 1 yTUAM3aUMN xnapareHTa 06s3aTeNbHO cneayiTe NPeanMcaHnsim MecTHbIX OpraHoB BNacTu.

[ns n3sneyveHns unu 3anpasky xnagareHTa B CMCTEMY KOHAMLIMOHMPOBaHMS BO3[AyXxa NCNOMb3yiiTe cepTnduumpoBaHHoe 060pyaoBaHe.

3axpbiBaliTe KPbILLKaMW OTPbMbIE UTUHM HEMEOSIEHHO MOCKe OTCOEAVHEHWS LLITAHIOB W APYTVIX HacTew, HToOb! He AOMyCTUTL MOMaaaHUs 3arpsisHeHn

1 Brarv B crcTemy.

Bcerpa 3atarnsainTe 60NTbl U raiku C NPaBUibHbIM MOMEHTOM 3aTSXKKM, YKa3aHHbIM B crieuudukanmm asToMmoouns.

7. O6s3aTeNbHO 3aMeHnTe AeTanu, ykasaHHble B Tabnuue 3ameHsiemMblx aetanei. Mopsaok oLeHKN U COCTOSHUA NPUBOANTCA B pasfene
“Mpouenypbl peMoHTa”.

8. Vcnonb3yiiTe TONbKO KOMMNPECCOPHOE Macno, pekoMeHayemoe komnaHuein DENSO, ykasaHHoe Ha naeHTUdMKaLMOHHON Tabnnyke
Komnpeccopa.

9. Tlpu HEO6XOAUMOCTM OYUCTKM CUCTEMbI KOHANLIMIOHNPOBAHNSA NCMOL3YITE COOTBETCTBYIOLLEE MPOMbIBOYHOE 060PYyAOBaHMe. YCnosus
NPOMBbIBKV NPUBOAATCS B pasfene “lNpombiBka KOHTYpa xnagareHTa”.

10. Mocne ycTaHOBKM BaXXHO BbINONHUTbL NpoLiedypy 3anycka, pekomeHayemyto komnanuelii DENSO. MNMoppo6Hble cBefeHUst NPUBOASTCS B pasfene
“lMNpoueaypa 3anycka”.

aoroDd

(22)

NMPOMbIBKA KOHTYPA XJIAOATEHTA

OnuTenbHbI CPOK Cny>K6bl KOMNPEeccopa rapaHTUPyeTCs TONbKO NPy NCMNOb30BaHUN HEO6XOAMMOro KONMYeCTBO Macna, pekomeHgyemoro komnanmein DENSO.
Ecnn xnapareHT 3arpsi3HeH HeCOOTBETCTBYIOLLMMUN Macnamn unu gobaBkamu, B YaCTHOCTY, Ype3MEPHBbIM KOM4ecTBOM Y®D-KpacuTensi, To nepef yCTaHOBKOW HOBbIX
netanen Heo6xo[MMO NPOMbITb KOHTYP XflagareHTa.

B cnyyae, ecnm ncnonb3oBanucb cpeacTsa repmetusaumn Leak Stop 1 cypporaTHble XflagareHTbl, @ TakxKe Npu HaIMYn CepbesHbIX 3arpsa3HeHuii, NPOMbIBKM
OKaXKeTCsl HeJOCTATOYHO U CUCTEMA KOHAMLVMOHMPOBaHNS BO3AyXa [0JIKHA 6bITb 3aMeHeHa NoSIHOCTbIO.

ﬂﬂﬂ MPOMbIBKIN KOHTYpa XnagareHta Mbl peKoMeHAyemM 1UCcnosib3oBaTh crneumnann3mpoBaHHoOe NpomMbiBOYHOE o6opy,qosaH|/|e n peKOMeHJJ,OBaHHbIVI TN XnagareHTta.
Vicnone3osaTb CTaHUuio Ansa OﬁCJ‘Iy)KI/IBaHVIH KOHOMUNOHEPOB HE peKoMeHOyeTCA.

MpombiBKa Heo6xoaMMa B cnefyloLWmnx ciyvyasx:

Ype3mepHOe KONMMHECTBO W HECOOTBETCTBYHOLLMIA TUMN Macra.

YpesmepHoe KONMYECTBO WIIN He YTBEPXKAEHHDBIN TN YP-kpacutens ans obHapy>XeHNs yTeyek.

HensBecTHOe KONMYeCTBO OCTATKOB Macha B KOHTYpe XxyafjareHTa.

B macne umetotcst no6aBku (B cnyvae npumeHeHust repmeTrka Leak Stop npombieka HEBO3MOXKHA). Bee petanu fomkHbl 6biTb 3aMeHeHb!!

psA3b B KOHTYpe XnagareHTa B BUAE YepHOro ocaaka. (B crnyvae cepbe3Horo 3arpsi3HeHNs NPOMbIBKa HEBO3MOXKHA U BCE AeTanu JOSKHbI 6bITb 3aMEHEHbI)

ohwh

WH®OPMALUSA O KOMNPECCOPHOM MACIJIE

Bcerpa nposepsiiTe akTyanbHble TpeboBaHUS aBTONPOM3BOAUTENS MO 3aNOJIHEHNIO CUCTEMbI, YTOGbI Dc P02038
& YTOYHUTB TPebyemoe KONNYecTBO Macna, HeobxoaMmoe A5 HOBOrO KoMnpeccopa.
6SEU14C 437100-7040
B 6onblinHcTBE cnyyaeB HoBble komnpeccopbl DENSO nocTtasnsitoTcs npeaBapuTenbHO 3anpasiieHHble DESIGN PRESS
MacfioM PeKOMeHAYEMOro Tuna 1 B HE06X0OVMOM KONMYECTBE KOIMYECTBA 4SS BCEN CUCTEMDI HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
KOHAMLMOHNPOBaHUS. Tun macna n obwmin o6bem ykasaHbl Ha UAEHTU(NKALNOHHOW Tabnnyke HFC134a

DENSO s Made in Germany

komnpeccopa. (cc=ml) Huxe HaguTe n n3y4nTe crnyyau, Korga cnefyeT peryimpoBaTtbh KOIMYECTBO Macha.

KOIr'OA PErYNMPOBATb KOJIMHECTBO MACHA:

[nsi HEKOTOPbIX BapUaHTOB NPUMEHEHNS HEOBXOAMMO yaaneHne n3bbiTka NMbo fonvMeka macna:

a) OAvH v TOT XXe apTUKyn NCNoNb3yeTCcs AN aBTOMO6UNE C OAHO- 1 ABYXKOHTYPHOW CUCTEMOI ncnapeHns.

b) Konu4ectBo KOMMPECCOPHOro Macna OTAM4aeTcs OT AaHHbIX, PEKOMEHAYEMbIX aBTONPON3BOANTENEM (CM. NOAEHTUMDUKALNOHHYIO TabNMyKy Ha KOMMPeccope).
c) CnepyiTe pekoMeHpoBaHHOW Npoueaype pemoHTa (1, 2 unm 3).

Hukorpa He po6aBnaTe Macno HeNoCpeacTBEHHO B KoMnpeccop. Becerga pob6aensinTe Macno B KOHAEHCOP, B PECUBEP-OCYLUUTENb UM BO 2-1 KOHTYP UCMapeHus,
C Y4ETOM BO3MOXXHOCTEN.
[Onsa yTo4YHeHnsa Tna ncnonb3yemoro macna obpaTtutechb K MAEHTUMUKALMOHHON Tabnnyke, KOTopas NpukpenneHa K 60KOBOW Un 3agHENn CTOPOHE KoMnpeccopa.

Mcnonb3yiiTe TONbKO Macso OpUrMHanbHOro TUMNa 1 HUKOrAa He CMELLMBAiiTe C Macnamu gpyrux TUMOB; HE NPUMEHSATE Macno

& yHUBepcasnbHoro Tvna. CMelwvBaHue ¢ Apyrumy macnamu Uan Ucrnonb3oBaHne YHUBepcanbHOro Macsa NprBeAeT K COKpaLLeHUto cpoka
CNy>K6bl KOMMPECCOPA N MOXET BbI3BaTb CEPLE3HOE NOBPEXAEHNE.
Mpu ncnonb3oBaHWKM Macna, TUN KOTOPOro OTIMYAETCA OT yKa3aHHOro, rapaHTUsi OTMEHSETCS.




NPOLEAYPA 3AMYCKA

Mocne ycTaHOBKM HOBOrO KOMMpeccopa BaXkHO ciefoBaTh NpoLeaype 3arnycka, onucaHHow Huke. OHa BbINOMHSAETCS C LeNblo pacnpeneneHns

KOMMNPECCOPHOro Macna Ans nepsoHaqanbHoM cMasku, 4To6bl NPeAoTBPaTUTL NOBPEXAEHNE KOMNPeccopa cpasdy Nocfie HOBOW YCTaHOBKMW.

1) YcTtaHoBuTe TemMnepaTtypy Ha MakCMManbHOE OXNaXaeHune.

BkJloUnTEe BEHTUNSITOP HA MakCUMasibHY0 CKOPOCTb.

3anycTtuTte gBuratenb 1 fobeiiTech yCTONYMBOA paboThl HA XONOCTbIX 060pOTax.

BK/to4MTE KOHAMLMOHEP Ha nepuop, He MeHee 5 MuHyT. HE YBEIMYUBAWTE CKOPOCTb BPALLIEHNA OBUIATENS!

Mo ncteyeHUn 5-TM MUHYT BCE KOMMPECCOPHOE Macsio, KOTOPOe U3Ha4YanbHO HaXo[UIOCh B KoMnpeccope, 6yAeT NpokayaHo CKBO3b CUCTEMY. Ternepb MOXHO
YBENNYNTb CKOPOCTb ABUraTens 1 NPOBEPUTb KOHAULIMOHEP, HE OnacasiCb MOBPEXAEHWS.

ogsenN

PYKOBOZACTBO MO PEMOHTY

[ina onpefenexns npoLeaypbl PEMOHTa, HEOOXOAMMO, B NepBYIo ovepeAb NPOBEPUTbL YNCTOTY KOHTYpa XnajareHTa. [locsie CHATUA cTaporo Komnpeccopa
npoBepbTe BCacbiBalLLee 1 HarHeTaTeNlbHOE OTBEPCTUA 1 BHELLHWI BUJ CTaporo mMacna.
B 3aBMCMMOCTV OT O6Hapy»KeHHOW cuTyaumm obpaTutecs K npoueaype 1,2 unu 3

NPOLIEAQYPA 1: MpombiBKa He TpebyeTca > [ponsseanTe yaaneHmne nsbbiTka nam AONMBKY KOMMPECCOPHOro Macha, eciii 3TO HeOGXOANMO.

CocTosiHne:

a) Cuctema He UMeeT cnefloB 3arpsi3HEHNI.

b) KoHTyp 3anpaBneH Maciom npaBusibHOro Tuna.

c) Vcnonb3yeTcs npaBUibHOE KOIMYECTBO U TN YO-KpacuTens ans 06HapyXeHust yTeyek.
d) Opyrue nobaBku B KOHTYpe xnagareHTa OTCyTCTBYIOT.

PyKOBOACTBO no yctaHoBKe: OﬁpaTI/ITer K CMUCKY feTanen Ansa 3ameHsbl, YTOGbI yﬁeAI/ITbCFI, 4yTO HeOﬁXOF\VIMbIe AeTann TyAa BKIIOYEHbI. YTouHUTe KONn4yecTBo Macna,
KOTOpoe cnepyeT yaannTb N3 KoMmnpeccopa, BbiMOJHMB Cﬂeﬂy}OLLll/lﬁ pacuyert.

A = 06LLEE KONMHECTBO MACHIA B HOBOM KOMMPECCOPE.
B = KonM4ecTBO Macna, CIMTOro U3 CTaporo KOMMpeccopa.

C = KONYECTBO Macna, KOTOPOe CleayeT yaanuTb N3 HOBOro KOMMpeccopa.

KonuyectBo macna, Kotopoe Heo6X0AMMO YAANUTb 13 HOBOrO KOMMpeccopa, onpefenserca ciegyowmum obpasom: A-B=C

NMPOLEEAOYPA YOANIEHNA KOMIPECCOPHOIO MACTIA:

Komnpeccop ¢ perynupyembiM pabo4rmM 06beMOM Komnpeccop ¢ rkcmpoBaHHbIM paboynm o6bemom

OTBepcTue Ana macna |

MpokpyTuTe \

CneiiTe Macno 4epes CIMBHOe OTBEPCTUNE 58, 6S 1 7S TnnbI 10PA 1 10S CneiiTe Macno 4yepes CIMBHOE OTBEpCTUE

NMPOLEEAOYPA YOANIEHNA KOMIPECCOPHOIO MACJIA:

KoMrpeccop ¢ perynmpyembiv paGosmm 06LeMOoM

2 MOMEHT 3aTsXKK1 MacnsiHoi npo6ku: 30 Hm 2 HekoTopble mofenu 5S He nmetoT MacnaHow Npobku!
Mpobka cnusa macna
58S, 6S 1 7S TunbI
*YNNOTHUTENBHOE KOJbLO @ =
Y6eantecb
B HaNM4unn
CJIMBHOWA
npo6ku!

Ecnu cnvmBHasi npo6ka OTCYTCTBYET, TO C/IMB Macna 13 Komrnpeccopa
HEBO3MOXXEH 1 TpebyeTcsi BbINOSHEHVE NpoLedypbl 2 Ans yaaneHus
*Bcerga 3ameHsinTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo! OCTaBLLErocst Macfia n3 CUCTEMbl KOHANLIMOHNPOBAHWS.




NPOLIEQYPA 2: TpebyeTca NpombiBKa AN YAaneHna N3NUWKOB Macna, Nnbo Macna HeCOOTBETCTBYIOLLEro TUMA WY Hepa3pelleHHbIX J06aBoK.

CocToAHue:

a) O6Hapy>xeHo Macno 1y o6aBKN HECOOTBETCTBYIOLLEro TMna.
b) KoHTyp xnapareHTa He UMeeT cnefoB 3arpA3HeHUs
C) YepHble M MeTanIMyeckme YacTuLpbl He 06HapPy>KeHbI.

PyKOBOACTBO no yctaHOBKe: O6paTI/ITer K Ta6J1I/ILle 3aMeHsAeMblX feTanen, 4TOGbI YTOUYHUTb, Kakne AeTann HyXaatTcA B 3amMmeHe.
He ynanﬂl?n’e Macso 13 HOBOro Komnpeccopa. lNposepbTe TpE6OBaHI/Iﬂ aBTonpounssoagunTena, 4TO6bI YTOYHUTb HeobxoaMmo nn KOPPEKTUPOBATb KOTNYECTBO
npenBapuTesibHO 3aIMTOro mMacna B HOBBI Komnpeccop.

MPOLIEAYPA 3: lNpombiBka HEBO3MOXHA, 3aMEHNTE BCe AeTaNN KOHTypa xnagareHTa.

CocTtofiHue:

a) MeTannmueckume YacTuLbl 0O6HaPYXKMBAIOTCA B KOHTYpe XNnajareHTa.
b) B KoHType xnapareHTa obHapy»xeH repmeTtuk Leak Stop.

PykoBoACTBO No yCTaHOBKe: 3ameHunTe Bce aetanv. OUncTKa KOHTypa XnafareHTa HeBO3MOXHa. He yaanaiTe macno us HoBoro Komnpeccopa. [MposepbTe TpeboBaHMs
aBTONPOM3BOANTENA, 3 YTOUHUTL HEOOXOAVIMO JIN KOPPEKTUPOBATb KOIMYECTBO NPeABapUTENbHO 3aNMTOro Mac/a B HOBbIN KOMMpeccop.

TAB/IMLIA SAMEHAEMbIX JETANEN

Mpouenypa pemoHTa

3ameHsiemble getanun

Procedur 1 Procedur 2 Procedur 3
Komnpeccop o o o
KoMnnekT ynnoTHUTENbHbIX Konew, [e] [e] [o}
PecuBep-ocywunTtens O (+10% macna) [e] o
KapTpuax ocywutens (KoHaeHcep o~ O
cynepoxfakaeHns)

HakonutenbHbin 6a4ok

(OpoccenbHas cuctema) © (+10% macna)

o

PacwupuTtenbHbii KnanaH
[poccenbHas Tpy6ka o

o

MHoOronoTo4HbIi KOHAEHCcep/
KOHAEHCEpP CynepoxnaXaeHns

HarHetaTenbHbIN WnaHr
BnyckHom wnaHr

Bce Tpy6kmn
Wcnaputens

0000l O O|O| O

Cunctema NpoMmbIBKM

KoHAMUMoHEpa o

* Ecniv KapTpuaK oCyLLMTENs He MOXET BblTb 3aMEHEH Kak 3aMeHsiemast AeTasb, He06X0ANMO 3aMEHNTbL KOHAEHCeP cynepoxnaxaeHus n fobasuts 20%
macna.
* * ECnn KapTpULK OCYLUUTENS He MOXET ObITb 3aMEHEH Kak 3aMeHsieMast AeTalb, HEO6X0ANMO 3aMEHUTL KOHAEHCEP cynepoxnaxaeHus. MposepbTe,
COOTBETCTBYET /IN KOIMYECTBO Macna B HOBOM KOMMPECCOPE TEXHUHECKMM XapakTepnucTukam aBToMo6uns.

PACMNPEAENEHUE MACJIA

PacnpepeneHue macna B cucCTeMe KOHANLVOHUPOBAHWS.
(CnpaBoYHble 3Ha4YEHNs BapbUPYIOTCS B 3aBUCMMOCTH OT
TemnepaTypbl CHApPYXXn 1 Harpy3Kkun gsuraTens).

50% Komnpeccop YpoBeHb
3anonHeHust 30-50%
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Sprezarka klimatyzaciji
Instalacja sprezarki klimatyzacji — przewodnik

SRODKI OSTROZNOSCI!

A\

Tylko certyfikowany i przeszkolony mechanik moze naprawia¢ samochodowy uktad klimatyzacji i montowac jego czesci.

W celu wymontowania lub zamontowania sprezarki, nalezy zapoznac sie z odpowiednig instrukcja naprawy pojazdu.

Zawsze nalezy uzywac i utylizowa¢ czynnik chtodniczy zgodnie z lokalnymi przepisami.

Podczas odzyskiwania lub tadowania czynnika chtodniczego do uktadu klimatyzacji nalezy stosowac zatwierdzony do tego celu sprzet.
Aby zanieczyszczenia i wilgo¢ nie przedostaty si¢ do uktadu, nalezy zamykac otwarte ztgczki natychmiast po odtgczeniu przewodéw i innych czesci.
Zawsze nalezy dokrecac sruby i nakretki prawidtowym momentem dokrecenia, zgodnie ze specyfikacja pojazdu.

Zawsze nalezy wymieni¢ te czesci, ktére sa okreslone w tabeli wymiany czesci. Informacje na temat prawidtowych procedur —

zob. Procedury naprawy.

Uzywac wytacznie zalecanego przez DENSO oleju sprezarkowego, w sposob opisany na tabliczce znamionowej sprezarki.

Do czyszczenia uktadu klimatyzacji nalezy stosowac odpowiedni sprzet do ptukania. Informacje dotyczace ptukania — zob.

Ptukanie obiegu chtodniczego.

10. Po zakonczeniu montazu nalezy przeprowadzi¢ zalecang przez DENSO procedure uruchamiania. Informacje szczegétowe —

zob. Procedura uruchamiania.

No ok~
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PLUKANIE OBIEGU CHLODNICZEGO

Dtugi czas eksploatacji sprezarki jest gwarantowany wytacznie wtedy, gdy stosowana jest prawidtowa ilo$¢ oleju zalecanego przez DENSO. Jezeli uktad zostanie
zanieczyszczony olejem lub dodatkami, np. nieprawidtowym barwnikiem UV lub bardzo duza iloscia tego barwnika, przed zamontowaniem nowych czesci nalezy
przeptukac obieg chtodniczy.

W przypadku uzycia ptynu do uszczelniania klimatyzacji ,Leak Stop”, zastosowania nieprawidtowego czynnika chtodniczego lub mocnego zanieczyszczenia, ptukanie
nie bedzie juz wystarczajace i konieczna bedzie wymiana catego uktadu klimatyzaciji.

Do ptukania obiegu chtodniczego zalecamy stosowanie odpowiedniego do tego celu sprzetu do ptukania oraz odpowiedniego typu chtodziwa. Nie zaleca sie
korzystania ze stacji obstugi A/C.

Stany wymagajace przeprowadzenia ptukania:

Zbyt duza ilo$¢ oleju lub nieprawidfowy typ oleju.

Zbyt duza ilo$¢ barwnika UV do wykrywania nieszczelnosci lub zastosowanie barwnika UV bez atestu.

Brak pewnych informacji na temat ilosci oleju w obiegu chtodniczym.

Dodatki do oleju (w przypadku, gdy zastosowano uszczelniacz klimatyzacji ,Leak Stop”, ptukanie NIE jest mozliwe). Nalezy wymieni¢ wszystkie czesci!
Zanieczyszczenia w obiegu chtodniczym, np. czarny osad. (W przypadku mocnego zanieczyszczenia ptukanie nie jest mozliwe i konieczna jest wymiana
wszystkich czesci).

ahwh

INFORMACJE O OLEJU SPREZARKOWYM

Zawsze zapoznaj sie z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy ilo$¢ oleju z nowej sprezarki
& wymaga regulacji. ‘\ DC P02038

6SEU14C 4371007040

W wiegkszosci przypadkéw nowe sprezarki DENSO sg wstepnie napetnione odpowiednim olejem w ilo$ci DESIGN PRESS

wystarczajacej dla catego uktadu klimatyzaciji. HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
HFC134a

DENSO s Made in Germany

Rodzaj oleju i catkowita objeto$¢ sg podane na tabliczce znamionowej sprezarki. (cc=ml) Ponizej
wyszczegolniono wyjatki, kiedy nalezy dostosowac ilo$¢ oleju.

KIEDY DOSTOSOWAC ILOSC OLEJU:

W niektérych zastosowaniach konieczne jest dostosowanie ilosci oleju:

a) Ten sam numer czes$ci kompresora jest uzywany dla parownika z pojedynczym i podwéjnym obiegiem.

b) Producent pojazdu podaje inng ilo$¢ tego samego rodzaju oleju do sprezarki (sprawdz tabliczke znamionowa sprezarki).
c) Postepuj zgodnie z procedura naprawy (1, 2 lub 3).

Nigdy nie nalezy dolewac oleju bezposrednio do sprezarki. Jezeli jest to mozliwe, nalezy zawsze dolewac olej do skraplacza, osuszacza lub drugiego obiegu
parownika. Aby rozpoznaé, jaki typ oleju nalezy zastosowac, nalezy sprawdzi¢ tabliczke znamionowa sprezarki przymocowang z tytu lub z boku sprezarki.

Uzywaj tylko oryginalnych olejéw i nigdy nie mieszaj oleju z innymi typami oleju lub z olejem uniwersalnym. Mieszanie z innymi olejami lub
& zastosowanie oleju uniwersalnego zmniejszy trwato$¢ uzytkowa sprezarki i moze doprowadzi¢ do jej powaznego uszkodzenia.

Uzycie innego typu oleju niz zalecany powoduje uniewaznienie gwarancji.




PROCEDURA URUCHAMIANIA

Po zakonczeniu montazu nalezy przeprowadzi¢ opisana ponizej procedure uruchamiania sprezarki. Celem tej procedury jest rozprowadzenie oleju sprezarkowego i

rozpoczecie smarowania, aby uniknaé uszkodzenia sprezarki zaraz po zakoriczeniu montazu.

1) Ustawi¢ temperature na maksymalne chtodzenie.

2) Ustawi¢ dmuchawe na najwyzsza predkosc.

3) Wiaczy¢ silnik i pozostawi¢ go na predkosci biegu jatowego.

4) Wiaczyé klimatyzacje na minimum 5 minut. NIE ZWIEKSZAC PREDKOSCI OBROTOWEJ SILNIKA!

5) Po uptywie 5 minut caty olej sprezarkowy znajdujacy sie w sprezarce zostanie rozprowadzony po uktadzie. Teraz mozna bezpiecznie zwigkszy¢ predkosc
obrotowa silnika i sprawdzi¢ klimatyzacje.

PROCEDURA NAPRAWY

Aby okreslic, ktéra procedure naprawcza nalezy zastosowac, najpierw nalezy sprawdzic czystosc obiegu chtodniczego. Po wymontowaniu starej sprezarki nalezy
sprawdzic port ssawny, port ttoczny, wyglad starego oleju.
W zaleznosci od sytuacji, nalezy przeprowadzic procedure 1, 2 lub 3.

PROCEDURA 1: Ptukanie nie jest konieczne > Spusci¢ nadmiar oleju z nowej sprezarki, jesli jest to konieczne.

Stan:

a) Uktad jest czysty.

b) W obiegu znajduje sie prawidtowy typ oleju.

c) Stosowana jest prawidtowa ilo$¢ i prawidtowy typ barwnika UV wykrywajacego nieszczelnosc.
d) W obiegu chtodniczym nie ma zadnych dodatkéw.

Przewodnik montazowy: Zob. tabela wymiany czesci, aby potwierdzi¢ wtasciwe czesci do wymiany. Aby skorygowac odpowiednia ilo$¢ oleju w sprezarce, nalezy
skorzystac z ponizszego wzoru.

A = Catkowita ilo$¢ oleju nowej sprezarki.
B = llo$¢ oleju spuszczona ze starej sprezarki.

C = llo$¢, jaka trzeba spuscié¢ z nowej sprezarki.

Wzér pozwalajgcy na obliczenie prawidtowej ilosci oleju, jaka trzeba spusci¢ z nowej sprezarki: A-B=C

PROCEDURA SPUSZCZANIA OLEJU ZE SPREZARKI:

Sprezarka o zmiennej pojemnoséci skokowej Sprezarka o statej pojemnosci skokowej

Port olejowy

Spusc olej przez port olejowy Typ sprezarki: 5S,6S17S Typ sprezarki: 10PAi10S Spusc olej przez port ttoczny

PROCEDURA SPUSZCZANIA OLEJU ZE SPREZARKI:

Sprezarka o zmiennej pojemnosci skokowej

Niektére sprezarki typu 5S nie sg wyposazone w korek wlewu oleju!

2 Moment dokrecenia korka wlewu oleju: 3SONm 2
Typ sprezarki: Korek wlewu oleju
U é
<=

5S,6Si7S
Sprawdz opakowanie!

*Uszczelnienie

Jezeli sprezarka nie posiada korka wlewu oleju, zkompresora nie mozna spusci¢
oleju. W celu usuniecia pozostatosci oleju z uktadu klimatyzacji konieczna jest

*Zawsze wymien uszczelke! procedura 2.




PROCEDURA 2: Piukanie jest konieczne w celu usuniecia nadmiaru oleju, nieprawidtowego oleju lub niezatwierdzonych dodatkéw.

Stan:

a) Znaleziono nieprawidtowy olej lub dodatki.

b) Obieg chtodniczy jest czysty.

c) Nie znaleziono czarnych lub metalowych czastek.

Instrukcja montazu: Zob. tabele wymiany czesci, aby potwierdzi¢ wiasciwe czesci do wymiany. Nie nalezy spuszczac oleju z nowej sprezarki. Nalezy zapozna¢ sie
z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy konieczne jest dostosowanie ilosci oleju, ktérym jest wstepnie napetniona sprezarka.

PROCEDURA 3: Ptukanie nie jest mozliwe, nalezy wymienic wszystkie czesci obiegu chtodniczego.

Stan:
a) Metalowe czastki obecne w obiegu chtodniczym.
b) Uszczelniacz klimatyzaciji ,Leak Stop” znaleziony w obiegu chtodniczym.

Instrukcja montazu: Wymieni¢ wszystkie czesci. Czyszczenie obiegu chtodniczego nie jest mozliwe. Nie nalezy spuszczaé oleju z nowej sprezarki. Nalezy zapoznaé
sie z danymi producenta pojazdu, aby sprawdzi¢, czy konieczne jest dostosowanie ilosci oleju, ktérym jest wstepnie napetniona sprezarka.

TABELA WYMIANY CZESCI

Procedura naprawy
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3
Sprezarka o o o
Zestaw 0-ringéw [e] [o}
Osuszacz O (+10% oleju) o
Wktad osuszacza (skraplacz subcool) O =
Zbiornik akumulacyjny (system z dysza dtawiaca) O (+10% oleju)
Zawdr rozprezny
Dysza dtawigca
Skraplacz multiflow / subcool
Przewdd ttoczny
Przewdd ssawny
Wszystkie przewody
Parownik
Ptukanie uktadu klimatyzacji o

Czesci do wymiany

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* Jezeli wktad osuszacza nie moze zosta¢ wymieniony jako cze$¢ serwisowa, nalezy wymieni¢ skraplacz subcool i doda¢ 20% oleju.
** Jezeli wktad osuszacza nie moze zosta¢ wymieniony jako cze$¢ serwisowa, nalezy wymieni¢ skraplacz subcool. Sprawdz, czy ilo$¢ oleju, ktérym jest
wstepnie napetniona nowa sprezarka, jest zgodna ze specyfikacja pojazdu.

ROZMIESZCZENIE OLEJU

. Skraplacz
Parownik 10%

20%

Przewody

10% Rozmieszczenie oleju w uktadzie klimatyzacji (wartosci referencyjne,
réznig sie w zaleznosci od temperatury zewnetrznej i obciazenia silnika)

50% Sprezarka
Poziom wypetnienia 30-50%

Driven by

Quality
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A/C Klimakompressor
Einbauanleitung

VORSICHTSMASSNAHMEN!

Techniker vorgenommen werden.

Beachten Sie beim Aus- oder Einbau eines Kompressors die entsprechende offizielle Reparaturanleitung des Fahrzeugherstellers.
Beachten Sie bei der Handhabung und Entsorgung des Kaltemittels stets die 6rtlichen gesetzlichen Bestimmungen.

Verwenden Sie zugelassene Servicegerate, um Kaltemittel aus der Klimaanlage abzusaugen bzw. diese damit zu beflllen.

Um Schmutz und Feuchtigkeit aus der Klimaanlage fernzuhalten, verschlieBen Sie die offenen Anschliisse sofort nach dem Trennen von Schlduchen
oder anderen Teilen.

Wenden Sie beim Anziehen von Schrauben und Muttern stets das korrekte Anzugsdrehmoment gemaB den Fahrzeug-Spezifikationen an.
Tauschen Sie stets die Teile aus, die in der Ersatzteiltabelle angegeben sind. Zu den richtigen Bedingungen siehe ,,Reparaturverfahren®.
Verwenden Sie nur das empfohlene Kompressordl laut den Angaben auf dem Typenschild des Kompressors.

Ist eine Reinigung der Klimaanlage erforderlich, verwenden Sie die entsprechende Spiilausristung. Zu den Spulbedingungen siehe
»Spllung des Kéltekreislaufs®.

10. Nach dem Einbau sollte unbedingt das von DENSO empfohlene Einlaufverfahren befolgt werden. Zu Details siehe ,,Einlaufverfahren®.

2 1. Die Reparatur von Fahrzeug-Klimaanlagen bzw. die Installation von Teilen von Fahrzeug-Klimaanlagen darf nur von zertifizierten und ausgebildeten

CIEERCRS

© ® N>

SPULUNG DES KALTEKREISLAUFS

Eine lange Lebensdauer eines Kompressors ist nur dann gewabhrleistet, wenn sich die korrekte Menge des von DENSO empfohlenen Ols im Kreislauf befindet. Bei
Verunreinigung durch Fremdol oder Additive, z. B. den falschen oder zu viel UV-Farbstoff, muss der Kéltekreislauf gespult werden, bevor neue Teile eingebaut werden.

Sind Leckstopp, nachgemachte Kéltemittel oder starke Verschmutzungen vorhanden, reicht eine Spiilung nicht mehr aus und die gesamte Klimaanlage muss
ersetzt werden.

Beim Spulen des Kaltekreislaufs empfehlen wir den Einsatz einer Spllvorrichtung mit dem richtigen Kaltemittel. Die Verwendung einer Klimaanlagen-Servicestation
wird nicht empfohlen.

Unter folgenden Bedingungen ist eine Spiilung erforderlich:

Zu viel Ol oder falscher Oltyp.

Zu viel oder nicht zugelassener UV-Leckfarbstoff.

Unklar, wie viel Ol im Kaltekreislauf bleibt.

Ol-Additive (bei Leckstopp ist Spiilung NICHT méglich). Alle Teile miissen ausgetauscht werden!
Schmutz im Kaltekreislauf, z. B. schwarzer Ruckstand.

(Bei starker Verschmutzung ist eine Spilung nicht méglich und alle Teile mussen ausgetauscht werden).

ANGABEN ZUM KOMPRESSOROL
Beachten Sie immer die vom Fahrzeughersteller vorgegebenen Olftillmengen und ob die
& Olmenge angepasst werden muss. " DCP02038

6SEU14C 4371007040
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Grundsétzlich werden alle neuen DENSO Kompressoren mit dem richtigen Ol in der richtigen Menge fiir DESIGN PRESS

den gesamten Kreislauf geliefert. HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
HFC134a
Die Olsorte und die Gesamtmenge sind auf dem Aufkleber des Kompressors angegeben. (cc=ml). DENSO sx6 Hade In Germany

Priifen Sie dies. Unten die Ausnahmen, wann Sie die Olmenge angepasst werden muss.

ANPASSEN DER OLMENGE:

Fir einige Fahrzeuganwendungen ist es notwendig, die Olmenge anzupassen, wenn:

a) die gleiche Teilenummer fir Ein-/Zwei-Verdampfer-Kreisldufe verwendet wird.

b) die OImenge von der des Fahrzeugherstellers abweicht (siehe Aufkleber auf dem Kompressor).
c) Sie den Reparaturanweisungen 1, 2 oder 3. Folge leisten.

Geben Sie Ol nicht direkt in den Kompressor. Geben Sie das Ol ggf. in den Kondensator, Sammler/Trockner oder zweiten Verdampferkreislauf.
Den korrekten Oltyp finden Sie auf dem Aufkleber des Kompressors, der entweder an der Riickseite oder Seite des Kompressors angebracht ist.

Verwenden Sie nur den Original-Oltyp und mischen Sie diesen nicht mit anderen Typen oder Universal-Ol. Mischen mit anderen Olen oder
& Verwendung von Universal-Ol vermindert die Lebensdauer eines Kompressors und kann zu schweren Schaden fiihren.

Bei Verwendung anderer als der angegebenen Oltypen erlischt die Garantie.




EINLAUFVERFAHREN

Nach Einbau eines neuen Kompressors ist es wichtig, das im Folgenden beschriebene Einlaufverfahren zu beachten. Dieses hat die Aufgabe, das Kompressordl zu

verteilen und die Schmierung zu starten, um Schéden direkt nach dem Einbau zu vermeiden.

1) Stellen Sie die Temperatur auf max. Kihlung.

2) Schalten Sie das Geblase auf max. Geschwindigkeit.

3) Starten Sie den Motor und halten Sie die Drehzahl im Leerlauf.

4) Schalten Sie die Klimaanlage fiir mindestens 5 Minuten ein. MOTORDREHZAHL NICHT ERHOHEN!

5) Nach 5 Minuten hat sich das Kompressordl, das sich zundchst nur im Kompressor befindet, in der ganzen Anlage verteilt. Nun kann die Motordrehzahl sicher
erhdht und die Klimaanlage getestet werden.

REPARATURVERFAHREN

Um festzustellen, welches Reparaturverfahren anzuwenden ist, priifen Sie zunéchst, wie sauber der Kaltekreislauf ist. Nach Entfernen des alten Kompressors tberprifen
Sie Ansaugd6ffnung, Auslasséffnung, das Aussehen des alten Ols.
Je nach vorgefundener Situation wenden Sie Verfahren 1, 2 oder 3 an.

VERFAHREN 1: Spiilung ist nicht erforderlich > passen Sie die vorbefiillte Olmenge des neuen Kompressors gegebenenfalls an.

Voraussetzung:

a) Die Anlage ist sauber.

b) Der richtige Oltyp befindet sich im Kreislauf.

c) Die richtige Menge und Art des UV-Leckfarbstoffs wird verwendet.
d) Es befinden sich keine anderen Additive im Kaltekreislauf.

Einbauanleitung: In der Ersatzteiltabelle finden Sie, welche Teile auszutauschen sind. Verwenden Sie die folgende Berechnung, um festzustellen, ob die
Olmenge des Kompressors anzupassen ist.

A = Ol-Gesamtmenge neuer Kompressor.
B = Aus altem Kompressor abgelassene Olmenge.
C = Menge, die aus dem neuen Kompressor entfernt werden muss.

Formel zur Berechnung der aus dem neuen Kompressor zu entfernenden Olmenge: A-B=C

VERFAHREN ZUR ENTNAHME VON KOMPRESSOROL:

Kompressor mit variabler Verdrangung Kompressor mit fester Verdrangung

Olablassschraube

Ol iiber den Auslassschlauch ablassenOl Ol iiber den Auslassschlauch ablassenOl
tiber die Olablasschraube ablassen 5S, 6S & 7S Typen 10PA &10S tiber die Olablasschraube ablassen

VERFAHREN ZUR ENTNAHME VON KOMPRESSOROL:

Kompressor mit variabler Verdrangung

2 Anzugsdrehmoment Olablassschraube: 30 Nm 2 Einige 5S-Typen haben keine Olablassschraube!

B

Dichtung im Karton!

5S,6S & 7S Typen Olablassschraube

Wenn keine Olablassschraube vorhanden ist, kann der Kompressor nicht
entleert werden und Verfahren 2 ist erforderlich, um das restliche Ol aus der
*Dichtung immer ersetzen Klimaanlage zu entfernen.




VERFAHREN 2: Spiilung ist erforderlich, um iiberschiissiges oder falsches Ol oder nicht zugelassene Additive zu entfernen.

Voraussetzung:

a) Falsches Ol oder falsche Additive festgestellt.

b) Der Kéltekreislauf ist sauber.

c) Keine schwarzen Teilchen oder Metallpartikel festgestellt.

Einbauanleitung: In der Ersatzteiltabelle finden Sie, welche Teile auszutauschen sind. Entnehmen Sie kein Ol aus dem neuen Kompressor. Uberpriifen Sie in den
Fahrzeugherstellerdaten ob es notwendig ist, die vorbefiillte Olmenge des neuen Kompressors anzupassen.

VERFAHREN 3: Spiilung ist nicht mdglich; tauschen Sie alle Teile des Kéltekreislaufs aus.

Voraussetzung:
a) Es werden Metallpartikel im Kaltekreislauf gefunden.
b) Leckstopp wird im Kaltekreislauf gefunden.

Einbauanleitung: Tauschen Sie alle Teile aus. Eine Reinigung des Kaltekreislaufs ist nicht méglich. Entnehmen Sie kein Ol aus dem neuen Kompressor.
Uberpriifen Sie in den Fahrzeugherstellerdaten ob es notwendig ist, die vorbefiillte OlImenge des neuen Kompressors anzupassen.

ERSATZTEILTABELLE

Reparaturverfahren
VERFAHREN 1 VERFAHREN 2 VERFAHREN 3
Kompressor o o o
0-Ring-Satz (o] o
Filtertrockner o (+10% Ol) o)
Trocknerkartusche (Subcool Kondensator) O *
Saugakkumulator (Festdrossel System) 0 (+10% 01
Expansionsventil
Festdrossel
Multiflow Kondensator / Subcool Kondensator
Auslassschlauch
Ansaugschlauch
Alle Schlduche
Verdampfer
Gesamten Klimakreislauf spiilen o

Auszutauschende Teile

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* Falls die Trocknerpatrone nicht als Serviceteil ersetzt werden kann, muss der Subcool Kondensator ausgetauscht und 20% Ol hinzugefiigt werden.

* * Falls die Trocknerpatrone nicht als Serviceteil ersetzt werden kann, muss der Subcool Kondensator ersetzt werden. Priifen Sie, ob die vorbefiillt Olmenge im
neuen Kompressor mit den Fahrzeugspezifikationen tibereinstimmt.

OLVERTEILUNG

Verdampfer
20%
Trockner
10%
Schlauche
10% Verteilung des Ols im Klimakreislauf (Anhaltswerte, variieren in
Abhéngigkeit von AuBentemperatur und Motorlast).

50% Kompressor
Filllstand 30-50%

Driven by

Quality
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Compresseur de climatisation
Guide d’installation

PRECAUTIONS!

par des techniciens certifiés et formés.

Pour démonter ou installer un compresseur, consultez le manuel de réparation officiel approprié du véhicule.

Pour toute manipulation (récupération/charge) ou mise au rebut du fluide réfrigérant, respectez toujours les reglementations locales en vigueur.

Employez un équipement agréé pour la récupération ou la recharge en fluide réfrigérant du systeme de climatisation.

Pour éviter toute pénétration d’impuretés ou d’humidité dans le systéme, rebouchez immédiatement les ouvertures des que vous débranchez des

canalisations ou tout autre composant.

Lorsque vous serrez des boulons et des écrous, respectez toujours le couple de serrage adapté aux caractéristiques du véhicule.

7. Remplacez toujours les piéces mentionnées dans le tableau des piéces de rechange. Pour de plus amples informations sur les conditions a
respecter, consultez le chapitre consacré aux procédures de réparation.

8. Lorsque le nettoyage du systéme de climatisation est nécessaire, utiliser I'équipement de ringage approprié. Pour les conditions de ringage,
voir "Ringage du cycle du réfrigérant".

9. Lorsqu’un nettoyage du circuit de liquide réfrigérant est nécessaire, optez pour un équipement de ringage approprié. Pour de plus amples
nformations sur les conditions de ce ringage, consultez le chapitre consacré au ringage du circuit de liquide réfrigérant.

10. Apreés installation, il est important d’observer la procédure de rodage recommandée par DENSO. Pour plus de détails, consultez le chapitre
consacré a la procédure de rodage.

2 1. La réparation de la climatisation d'un véhicule ou I'installation de piéces de climatisation d'un véhicule ne doit étre effectuée que

aokrowbd

(=2

RINCAGE DU CIRCUIT DE FLUIDE REFRIGERANT

La longévité d’un compresseur n’est garantie qu’a la condition d’utiliser la quantité appropriée de I'’huile recommandée par DENSO. Si cette huile est contaminée
par d’autres huiles ou additifs (par ex. liquide traceur UV inadapté ou en quantité excessive), le circuit de liquide réfrigérant devra étre rincé avant d’installer de
nouvelles pieces.

En présence de produit antifuite, de fluide réfrigérant de contrefagon ou d’une contamination grave, le ringage ne suffira pas: I'intégralité du systéme de climatisation
devra étre remplacée.

Pour le ringage du circuit de fluide réfrigérant, nous conseillons de recourir & un équipement de ringage approprié et le bon type de fluide réfrigérant.

Conditions pour procéder au ringage:

Mauvais type d’huile ou exces d’huile.

Liguide traceur UV en quantité excessive ou non approuvé.

Incertitude quant a la quantité d’huile restant dans le circuit de fluide réfrigérant.

Présence d’additifs dans I'huile (le ringage n’est PAS possible avec un produit antifuite). Toutes les piéces doivent étre remplacées!
Encrassement du circuit de fluide réfrigérant, notamment par des suies

(en cas de contamination grave, le ringage n’est pas possible et toutes les pieces doivent étre remplacées).

CONCERNANT L’HUILE DU COMPRESSEUR
Toujours contrdler les données constructeurs si la quantité d’huile du nouveau compresseur
A doit étre ajustée. DCP02038

z . 6SEU14C 437100-7040
Dans la plupart des cas, les nouveaux compresseurs DENSO sont pré-remplis avec le bon type et la DESIGN PRESS
bonne quantité d'huile pour I'ensemble du systéme de climatisation. HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
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Le type d'huile et le volume total sont indiqués sur I'étiquette du compresseur. (cc=ml) Vérifier et voir
ci-dessous les exceptions quand il faut ajuster la quantité d'huile.

QUAND AJUSTER LA QUANTITE D’HUILE:

Pour certaines applications, il est nécessaire d’ajuster la quantité d’huile:

a) Quand la méme référence de compresseur est utilisée pour des véhicules avec simple ou double circuit évaporateur.

b) La méme quantité d’huile compresseur différe des données constructeurs (cf. I'étiquette d’identification du compresseur).
c) En suivant la procédure de réparation suivante (1, 2 ou 3).

N’ajoutez jamais de I’huile directement dans le compresseur. Le cas échéant, ajoutez toujours I'huile dans le condenseur, le filtre déshydrateur ou le second circuit
d’évaporateur. Pour connaitre le type d’huile a utiliser, consultez I'étiquette d’identification qui se trouve a I'arriere ou sur le cété du compresseur.

N’employez que des huiles d’origine. Evitez tout mélange avec des huiles universelles. L'utilisation d’huiles autres que celle d’origine ou d’huile
& universelle réduit la durée de vie de votre compresseur et peut provoquer de graves dégats.

L’utilisation d’autres types d’huiles que ceux préconisés annule la garantie.




PROCEDURE DE RODAGE

Aprés linstallation d’un nouveau compresseur, il est primordial d’exécuter la procédure de mise en route décrite ci-dessous. Elle vise a répartir dans le circuit I'huile
contenue dans le compresseur et a amorcer la lubrification, de sorte a éviter tout dommage directement aprés I'installation.

1) Réglez la température sur “froid maximum”.
2) Mettez la ventilation sur “vitesse maximale”.
3) Démarrez le véhicule et laissez-le tourner le moteur au ralenti.

4) Allumez la climatisation et faites-le fonctionner pendant au moins 5 minutes. SURTOUT N’ACCELEREZ PAS!
5) Apres 5 minutes, toute I'huile d’origine du compresseur aura circulé dans le systéme. Vous pouvez a présent accélérer et tester le systéme de climatisation.

MANUEL D’INSTALLATION

Pour définir la procédure de réparation a appliquer, vérifiez tout d’abord I’état de propreté du circuit de fluide réfrigérant. Aprés dépose de I'ancien compresseur,
vérifiez 'orifice d’aspiration, I'orifice d’évacuation et I'aspect de I'huile usagée.

En fonction de la situation, optez pour la procédure n° 1, 2 ou 3.

PROCEDURE 1: Ringage non nécessaire > Ajuster la quantité d’huile du nouveau compresseur si nécessaire.

Conditions:

a) Le systeme est propre.

b) Le type d’huile utilisé dans le circuit est correct.

c) La quantité et le type de liquide traceur UV sont corrects.

d) Aucun autre additif n’est présent dans le circuit de fluide réfrigérant.

Manuel d’installation: Consultez le tableau des pieces de rechange pour vérifier les pieces a remplacer. A I'aide des calculs suivants, contrélez la quantité exacte

d’huile a ajuster du compresseur.

A = Quantité totale d’huile du nouveau compresseur.
B = Quantité d’huile vidangée de I’'ancien compresseur.
C = Quantité requise d’huile a retirer du nouveau compresseur.

Calcul permettant de déterminer la quantité exacte d’huile a retirer du nouveau compresseur:  A-B=C

PROCEDURES DE DEPOSE DE L'HUILE DU COMPRESSEUR

Compresseur a cylindrée variable

Compresseur a cylindrée fixe

Orifice de I'huile

Vidanger I'huile par I'orifice d'huile Types 5S,6S & 7S

Scroll

10PA &10S Vidanger I'huile par I'orifice d'évacuation

PROCEDURES DE DEPOSE DE L'HUILE DU COMPRESSEUR

Compresseur a cylindrée variable

2 Couple de serrage du bouchon d'huile: 30Nm

Bouchon d'huile

Types 5S,6S & 7S

*Bague d'étanchéité

*Toujours remplacez la bague d'étanchéité

B

Vérifiez la boite!

Certains modeéles 5S n'ont pas de bouchon d'huile!

S'iln'y a pas de bouchon d'huile, le compresseur ne peut pas étre vidangé et la
procédure 2 est nécessaire pour éliminer I'huile restante du systéme de climatisation




PROCEDURE 2: Ringage requis afin de retirer un excédent d’huile, un type d’huile incorrect ou des additifs non approuvés.

Conditions:

a) Présence d’un type d’huile incorrect ou d’additifs.
b) Le circuit de fluide réfrigérant est propre.

c) Absence de suies ou de particules métalliques.

Manuel d’installation: Consultez le tableau des piéces de rechange pour vérifier les piéces a remplacer. Consultez les données du constructeur automobile pour
vérifier s'il est nécessaire d'ajuster la quantité d'huile pré-remplie du nouveau compresseur.

PROCEDURE 3: Ringage impossible, remplacez toutes les piéces du circuit de fluide réfrigérant.

Conditions:
a) Des particules métalliques se trouvent dans le circuit de fluide réfrigérant.
b) Du produit antifuite se trouve dans le circuit de fluide réfrigérant

Manuel d’installation: Remplacez toutes les pieces. Le nettoyage du circuit de fluide réfrigérant n’est pas possible. Ne retirez pas d’huile du nouveau compresseur.
Consultez les données du constructeur automobile pour vérifier s'il est nécessaire d'ajuster la quantité d'huile pré-remplie du nouveau compresseur.

TABLEAU DES PIECES DE RECHANGE

Procédure de remplacement
Procédure 1 Procédure 2 Procédure 3
Compresseur o o o
Jeu de joints toriques o o
Filtre déshydratant O (+10% huile) o
Cartouche déshydratante (condenseur) O *
Accumulateur (systéme orifice) O (+10% huile)
Détendeur
Orifice calibré
Condenseur a flux multiples / condenseur
Canalisation d'évacuation
Canalisation aspiration
Toutes les canalisations
Evaporateur
Ringage du systéme de climatisation [e]

Piéces a remplacer

* %

o|0j0|O0|0|O

o/ojojojojo|jo |0

* Si la cartouche déshydratante ne peut pas étre remplacée en tant que piéce de rechange, le condenseur subcool doit étre remplacé et 20 % d'huile doivent étre ajoutés.
** Si la cartouche déshydratante ne peut pas étre remplacée en tant que piece de rechange, le condenseur de sous-refroidissement doit étre remplacé. Vérifier si la
quantité d'huile pré-remplie dans le nouveau compresseur correspond aux spécifications du véhicule.

DISTRIBUTION DE L'HUILE

Evaporateur
20%

Flexibles
10% Distribution de I'huile dans le systéme de climatisation. (Valeurs de référence,
variant en fonction de la température extérieure et de la charge du moteur).

50% Compresseur
Niveau de remplissage 30-50%

Driven by

Quality
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Compresor de Aire Acondicionado
Guia de instalacion del compresor

PRECAUCIONES!

)

Los trabajos de reparacion o la instalacion de componentes del sistema de aire acondicionado en vehiculos, solo deben ser realizados
A por técnicos certificados y debidamente formados.
Para extraer o instalar un compresor, consulte el manual de reparacion oficial del vehiculo correspondiente.

Siga siempre la reglamentacion local para manipular y eliminar refrigerante.
Para recuperar o cargar refrigerante del sistema de A/A, utilice equipamiento certificado.
Cuando desconecte mangueras y otras piezas, tape inmediatamente todos los orificios para evitar la entrada de suciedad y humedad en el sistema.
Al apretar tornillos y tuercas, aplique siempre el par de apriete de acuerdo con las especificaciones del vehiculo.
Reemplace siempre las piezas indicadas en la tabla de reemplazo de piezas. Para conocer las condiciones correctas, consulte el apartado
Procedimientos de reparacion.
8. Para limpiar el circuito de A/A, utilice el equipo de lavado adecuado. Para conocer las condiciones de lavado, consulte el apartado

“Lavado del circuito”.

. Utilice unicamente el aceite para compresor indicado en la etiqueta identificativa del compresor.

10. Tras la instalacion, es importante seguir el procedimiento de puesta en marcha recomendado por DENSO. Para mas informacién, consulte

el apartado “Procedimiento de puesta en marcha”.

No oL

LAVADO DEL CIRCUITO

Para prolongar la vida util de un compresor se debe utilizar la cantidad correcta de aceite DENSO recomendado. Si el aceite se contamina con aceite
extrafio o aditivos, como una cantidad excesiva de detector de fugas UV, debe lavar el circuito antes de instalar piezas nuevas.

En caso de uso de tapafugas, refrigerantes alternativos o contaminacion muy fuerte, un lavado no es suficiente y se debe reemplazar el sistema de A/A completo.
Se recomienda el uso de equipos especificos de lavado para lavar el circuito de refrigerante. No se recomienda el uso de una estacion de carga de A/C.

El sistema debe lavarse en caso de:

Tipo de aceite incorrecto o cantidad de aceite excesiva.

Detector de fugas UV no homologado o cantidad excesiva.

Incertidumbre sobre la cantidad de aceite que queda en el circuito de refrigerante.

Aditivos en el aceite (en caso de tapafugas, NO es posible lavar). jDebe reemplazar todas las piezas!
Suciedad en el circuito de refrigerante, como residuos negros.

(En caso de contaminacién pesada, no es posible lavar, debe reemplazar todas las piezas.

INFORMACION SOBRE EL ACEITE DEL COMPRESOR
Compruebe siempre la informacion del fabricante del vehiculo si la cantidad de aceite
A del compresor nuevo debe de ser ajustada. DCP02038

. . . . 6SEU14C 437100-7040
En la mayoria de los casos, los compresores DENSO nuevos vienen con el correcto tipo y cantidad de DESIGN PRESS
aceite para la totalidad del sistema de A/A. HIGH SIDE 3.53MPA  LOW SIDE 1.67MPA
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El tipo de aceite y el volumen total estan indicados en la etiqueta del compresor (cc=ml). Comprueba
y vea abajo las excepciones en la que ajustar la cantidad de aceite.

CUANDO AJUSTAR EL NIVEL DE ACEITE:

Para algunas aplicaciones es necesario ajustar la cantidad de aceite:

a) La misma referencia de compresor se usa para vehiculos con ciclos de evaporador Unico o con doble evaporador.

b) La cantidad de aceite del compresor difiere de la informacion del fabricante del vehiculo (vea la etiqueta de identificacion del compresor).
c) Siguiendo el procedimiento requerido de reparacién 1,2 o 3.

Nunca afada aceite directamente en el compresor. Si procede, afiada el aceite al condensador, al filtro deshidratante o al circuito del segundo evaporador.
Para saber el tipo de aceite que debe utilizar, consulte la etiqueta identificativa del compresor, fijada a la parte trasera o a un lateral del compresor.

ADVERTENCIA!

Solo se debe usar el aceite del tipo especificado y nunca mezclarlo con otros tipos de aceite o con aceite universal. La mezcla con otros tipos de
& aceite o el uso de aceite universal reducira la duracién del compresor y puede causar graves averias.

Cuando se usa otro tipo de aceite distinto al especificado, se pierde la garantia.




PROCEDIMIENTO DE PUESTA EN MARCHA

Tras la instalacion de un compresor nuevo, es importante seguir el procedimiento de puesta en marcha descrito a continuacién. Su propésito es distribuir el aceite
del compresor e iniciar la lubricacién para prevenir dafos justo después de la nueva instalacion.

Configure en el climatizador la minima temperatura posible.
Accione el ventilador a la velocidad maxima.
Ponga en marcha el motor y manténgalo a ralenti.

PROCEDIMIENTO DE REPARACION

Accione el sistema de A/A durante un minimo de 5 minutos. jNO INCREMENTE EL REGIMEN DEL MOTOR!
Transcurridos 5 minutos, todo el aceite del compresor se distribuye por el sistema. Ahora puede incrementar el régimen del motor y comprobar el sistema de A/C.

Para determinar el proceso de reparacién que debe utilizar, compruebe primero la limpieza del circuito. Tras extraer el antiguo compresor, compruebe el puerto de

succion, el puerto de descarga, la apariencia del aceite usado.
En funcién del estado de limpieza, consulte el procedimiento 1, 2 o 3.

PROCEDIMIENTO 1: No se requiere lavado > ajuste la cantidad de aceite del compresor nuevo cuando sea necesario.

Estado:

a) El sistema esta limpio.

b) El aceite del circuito es del tipo correcto.

c) La cantidad y el tipo de detector de fugas UV son correctos.
d) No hay otros aditivos en el circuito de refrigerante.

Guia de instalacion: Consulte la tabla de reemplazo de piezas para comprobar las piezas que debe sustituir. Realice el siguiente calculo para confirmar la

cantidad de aceite que debe ajustar del compresor.

A = Cantidad de aceite total del compresor nuevo.

B = Cantidad de aceite extraida del compresor antiguo.
C = Cantidad que debe extraer del compresor nuevo.

Célculo para determinar la cantidad de aceite que debe extraer del compresor nuevo:

A-B=C

PROCEDIMIENTO DE EXTRACCION DEL ACEITE DEL COMPRESOR

Compresor de desplazamiento variable

Compresor de desplazamiento fijo

Puerto petrolero

Drene el aceite a través del puerto de aceite.  Tipos 5S, 6S & 7S

Desplazarse \

10PA &10S Drain the oil via the discharge port

PROCEDIMIENTO DE EXTRACCION DEL ACEITE DEL COMPRESOR

Compresor de desplazamiento variable

Par de apriete del tapdn de aceite: 30 Nm

A

Tipos 58S, 6S &7S Tapén de aceite

A
B

jCompruebe la cajal

*Always replace packing

jAlgunos tipos 5S no tienen tapén de aceite!

Sino hay tapén de aceite, el compresor no puede ser vaciado y es necesario seguir
el procedimiento 2 para retirar todo el aceite que queda en el sistema de A/A.




PROCEDIMIENTO 2: Se requiere lavado para extraer el exceso de aceite, el aceite de tipo incorrecto o uso de aditivos no homologados.

Estado:

a) Presencia de aceites incorrectos o aditivos no homologados.
b) El circuito de refrigerante estd limpio.

c) Ausencia de particulas negras o metdlicas.

Guia de instalacion: Consulte la tabla de reemplazo de piezas para comprobar las piezas que debe reemplazar. No extraiga aceite del compresor nuevo. Revise la
informacién del fabricante del vehiculo para comprobar si es necesario ajustar la cantidad de aceite que viene en el nuevo compresor.

PROCEDIMIENTO 3: No se puede limpiar; reemplace todas los componentes del circuito del refrigerante.

Estado:
a) Presencia de particulas de metal en el circuito del refrigerante.
b) Presencia de tapafugas en el circuito de refrigerante.

Guia de instalacion: Reemplace todas las piezas. No se puede limpiar el circuito de refrigerante. No extraiga aceite del compresor nuevo.
Revise la informacién del fabricante del vehiculo para comprobar si es necesario ajustar la cantidad de aceite que viene en el nuevo compresor.

TABLA DE REPUESTO DE PIEZAS

Procedimiento de reparacion
Procedimiento 1 Procedimiento 2 Procedimiento 3
Compresor o o o
Juego de juntas téricas o (o]
Secador receptor O (+10% aceite) o
Cartucho deshidratador (Condensador Subcool) O *
Depdsito acumulador (Sistema de Orificio Calibrado) O (+10% aceite)
Valvula de expansion
Tubo orificio
Condensador Multiflujo / Condensador Subcool
Manguera de descarga
Manguera de succion
Todos los tubos
Evaporador
Lavado del sistema de A/A o

Piezas para reemplazar

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* En caso de que el filtro deshidratante no pueda ser sustituido como recambio, entonces hay que sustituir el condensador subcool y afadir un 20% de aceite.
**n caso de que el fitlro deshidratante no pueda ser sustituido como recambio, entonces hay que sustituir el condensador subcool. Compruebe si la cantidad de
aceite que viene en el compresor nuevo coincide con las especificaciones del vehiculo.

DISTRIBUCION DEL ACEITE

Evaporador
20%

Mangueras
10% Distribucion del aceite dentro del sistema de A/A. (Valores de referencia,
varian dependiendo de la temperatura exterior y de la carga del motor).

50% Compresor
Nivel de llenado 30-50%

Driven by

Quality
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Compressore A/C
Guida all’installazione

PRECAUZIONI!

1. Lariparazione o I'installazione di componenti relativi all’impianto di aria condizionata dei veicoli va effettuata solo da tecnici qualificati
! r : e certificati.

2. Perrimuovere o installare un compressore fare riferimento al manuale ufficiale di riparazione del veicolo.

3. Per I'utilizzo o lo smaltimento del liquido refrigerante, attenersi sempre alle normative locali.

4. Le operazioni di ricarica o recupero del liquido refrigerante dal sistema A/C devono essere eseguite con apparecchiatura certificata.

5. Per evitare I'introduzione di impurita o umidita all’interno del circuito, tappare le connessioni dei tubi o altri componenti scoperti.

6. Il serraggio di bulloni e dadi deve essere effettuato utilizzando la coppia di serraggio corretta attenendosi alle specifiche del veicolo.

7. Sostituire sempre i componenti ai quali si fa riferimento nella tabella di sostituzione degli stessi. Per una corretta installazione consultare le
procedure di riparazione.

8. Usare solo I'olio per compressore consigliato, come indicato sull’etichetta identificativa del compressore.

9. Quando ¢ necessario pulire il sistema A/C, usare un’apparecchiatura di lavaggio adeguata. Per informazioni sulle procedure di lavaggio fare
riferimento a “Lavaggio del circuito refrigerante”.

10. Dopo I'installazione & importante seguire la procedura di rodaggio consigliata da DENSO. Per ulteriori informazioni fare riferimento a “Procedura
di rodaggio”.

LAVAGGIO DEL CIRCUITO REFRIGERANTE

Per mantenere il piu a lungo possibile il regolare funzionamento del compressore, si raccomanda di utilizzare la quantita di olio consigliata da DENSO. Qualora sia
contaminato da olio o additivi estranei, come ad esempio tracciante UV errato o in eccesso, il circuito del refrigerante deve essere lavato prima dell’installazione
delle nuove parti.

In presenza di turafalle, refrigeranti non originali o grave contaminazione, il lavaggio non ¢ piu sufficiente ed € necessario sostituire I'intero sistema A/C.

Per il lavaggio del circuito consigliamo di utilizzare apparecchiature dedicate e il corretto refrigerante. Non & consigiliato I'utilizzo di una stazione di ricarica A/C.

Quando eseguire il lavaggio:

1. Tipo di olio eccessivo o errato.

Tracciante UV eccessivo 0 non approvato.

Quantita di olio residua nel circuito sconosciuta.

Utilizzo di additivi olio (in presenza di turafalle NON eseguire il lavaggio). Qualora il lavaggio NON sia possibile & necessario sostituire tutte le parti!
Sporco presente nel circuito refrigerante, come residui neri (in caso di grave contaminazione, il lavaggio non & possibile e tutte le parti vanno sostituite).

o kR wd

INFORMAZIONI SULL’OLIO DEL COMPRESSORE

Tutti i compressori DENSO originali vengono consegnati pre riempiti con il corretto tipo di olio.
Fare sempre riferimento ai dati del costruttore del veicolo per assicurarsi di non dover correggere ‘* Dc P02038
la quantita di olio presente nel compressore.

6SEU14C 437100-7040
Nella maggior parte dei casi, i nuovi compressori DENSO sono pre riempiti con il corretto tipo d'olio e la HoH SIDE 353WPA  LOW SIDE 1.67MPA
giusta quantita per I'intero sistema A/C. Il tipo d'olio e il volume totale sono indicati sull'etichetta (cc=ml). e w

Controllare e vedere di seguito i casi eccezionali in cui & necessario correggere il quantitativo d'olio.

QUANDO E NECESSARIO RIMUOVERE L’OLIO:
Fare riferimento alle condizioni descritte nella procedura di riparazione 1.

QUANDO E NECESSARIO CORREGGERE IL QUANTITATIVO D’OLIO:

Per alcune applicazioni & necessario correggere il quantitativo d’olio.

a) Quando lo stesso compressore viene utilizzato su veicoli con singolo o doppio evaporatore.

b) Quando il quantitativo d’olio contenuto nel compressore differisce da quello riportato sui dati del costruttore del veivcolo (controllare la targhetta di
identificazione del compressore).

c) Quando richiesto dalla procedura di riparazione 1, 2 o 3.

Non aggiungere mai direttamente olio nel compressore. Quando possibile aggiungere sempre I'olio nel condensatore, nel filtro deidratatore o nell’evaporatore
supplementare. Per conoscere quale tipo di olio usare controllare I’etichetta di identificazione del compressore, che € applicata sul retro o sul fianco del compressore.

Usare solo olio originale e non mescolarlo mai con altri tipi di olio o con oli universali. La miscelazione con altri oli o 'uso di oli universali
& ridurra la durata del compressore e potrebbe provocare gravi danni.

L’utilizzo di oli diversi da quelli specificati invalida la garanzia.
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PROCEDURA DI RODAGGIO

Dopo I'installazione di un nuovo compressore & importante eseguire la procedura di rodaggio descritta di seguito. L’obiettivo & quello di mettere in circolo I'olio del

compressore e avviare la lubrificazione al fine di evitare possibili danneggiamenti subito dopo I'installazione.

1) Impostare la temperatura su massimo raffreddamento.

) Impostare la ventola sulla velocita massima.

) Avviare il motore e farlo girare al regime minimo.

) Avviare il sistema A/C per un minimo di 5 minuti. NON AUMENTARE IL REGIME DEL MOTORE!

) Dopo 5 minuti tutto I'olio del compressore, originariamente all’interno del componente, é stato distribuito nel circuito. E’ possibile a questo punto aumentare il
regime del motore e testare il sistema A/C.

a b N

GUIDA ALL'INSTALLAZIONE

Per determinare quale procedura di riparazione utilizzare, controllare prima la pulizia del circuito refrigerante. Dopo aver rimosso il vecchio compressore, controllare
la porta di aspirazione, la porta di scarico e I'aspetto del vecchio olio.
A seconda della situazione riscontrata, fare riferimento alla procedura 1,2 0 3.

PROCEDURA 1: Il lavaggio non & necessario > Correggere il quantitativo d’olio contenuto nel nuovo compressore quando necessario.

Condizione:

a) |l sistema é pulito.

b) Il tipo di olio all’interno del circuito € corretto.

c) E stata utilizzata la quantita corretta ed il tipo corretto di tracciante UV.
d) Nel ciclo refrigerante non sono presenti altri additivi.

Guida all’installazione: Per verificare le parti corrette da sostituire fare riferimento alla tabella di sostituzione delle parti. Usare il seguente calcolo per correggere il
quantitativo di olio nel compressore.

A = Quantita di olio totale nel compressore nuovo.
B = Quantita di olio spurgata dal vecchio compressore.

C = Quantita da rimuovere dal compressore nuovo.

Calcolo per stabilire la quantita di olio corretta da rimuovere dal nuovo compressore: A-B=C

PROCEDURA DI RIMOZIONE DELL' OLIO DEL COMPRESSORE:

Compressore a cilindrata variabile Compressore a cilindrata fissa

Porta dell'olio

Drenare I'olio attraverso la porta di scarico dell'olio Tipi 5S, 6S & 7S 10PA &10S Drenare I'olio attraverso lo scarico

PROCEDURA DI RIMOZIONE DELL' OLIO DEL COMPRESSORE:

Compressore a cilindrata variabile

2 Coppia di serraggio: 30Nm 2 Alcuni tipi 5S non hanno il tappo dell'olio!
Tipi 58,65 & 7S Tappo dell'olio g
RE

Controlla la scatola!

S Se non ¢ presente il tappo dell'olio, il compressore non puo essere svuotato ed &
*Sostituire sempre I'imballaggio necessaria la procedura 2 per rimuovere I'olio rimanente dal sistema A/C




PROCEDURA 2: |l lavaggio € necessario per rimuovere I'olio in eccesso o I'olio e gli additivi non idonei.

Condizione:

a) Sono stati trovati olio o additivi errati.

b) Il circuito refrigerante e pulito.

c) Non sono presenti sfridi metallici o residuato nero.

Guida all’installazione: Per verificare le parti corrette da sostituire fare riferimento alla tabella di sostituzione delle parti.
Non rimuovere I'olio dal nuovo compressore. Verificare i dati del produttore del veicolo per controllare se & necessario correggere il quantitativo d’olio.

PROCEDURA 3: Il lavaggio non & possibile. Sostituire tutte le parti del circuito refrigerante.

Condizione:
a) Nel circuito refrigerante sono presenti sfridi metallici.
b) Nel circuito refrigerante sono presenti tracce di turafalle.

Guida all’installazione: Sostituire tutte le parti. Non & possibile pulire il circuito refrigerante.
Non rimuovere I'olio dal nuovo compressore. Verificare i dati del produttore del veicolo per controllare se & necessario correggere il quantitativo d’olio.

TABELLA DI SOSTITUZIONE DELLE PARTI

Procedura di riparazione
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3
Compressore o o o

Parti da sostituire

Set 0-Ring

o

o

Filtro deidratatore

O (+10% aceite)

o

Dryer cartridge

O *

* %

Accumulator tank

O (+10% aceite)

Valvola di espansione
Orifice tube
Condensatore

Tubo di scarico

Tubo di aspirazione
Tutti i tubi
Evaporatore
Lavaggio dell'impianto A/C o

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* Nel caso in cui il filtro disidratatore a cartuccia non possa essere sostituito come parte di servizio, deve essere sostituito il condensatore Subcool* e deve essere
aggiunto il 20% di olio.

** Nel caso in cui il filtro disidratatore a cartuccia non possa essere sostituito come parte di servizio, deve essere sostituito il condensatore Subcool. Verificare se la

quantita di pre-riempimento dell'olio nel nuovo compressore corrisponde alle specifiche del veicolo.

DISTRIBUZIONE DELL'OLIO

Evaporatore Condensatore

20%

Essiccatore

10%
Distribuzione dell'olio all'interno del sistema A/C. (valori di riferimento che
variano a seconda della temperatura esterna e del carico del motore).

50% Compressore
Livello di riempimento 30-50%

Driven by

Quality
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DCP32060

A/C Compressor
Installatieprocedure

VOORZORGSMAATREGELEN!

A\

Reparatie van de auto-airco of installatie van airco-onderdelen mag alleen plaatsvinden door gecertificeerde en getrainde technici.

Om een compressor te verwijderen of te installeren, dient u de officiéle reparatiehandleiding te raadplegen.

Bij het hanteren en verwijderen van koudemiddel dient u altijd de lokale overheidsregelgeving op te volgen.

Om koudemiddel uit het AC systeem te verwijderen of bij te vullen, dient u gecertificeerde apparatuur te gebruiken.

Om vuil en vocht uit het AC systeem te houden, dient u open aansluitingen direct af te doppen bij het loskoppelen van slangen of andere onderdelen.
Bij het aandraaien van bouten en moeren dient u altijd het juiste aanhaalmoment volgens de voertuigspecificaties te gebruiken.

Vervang altijd de onderdelen die in de onderdelen tabel worden genoemd. Voor de juiste voorwaarden dient u de reparatieprocedures

te raadplegen.

8. Gebruik alleen de door DENSO aanbevolen compressorolie, zoals vermeld op het typeplaatje van de compressor.

9. Wanneer het AC systeem moet worden gereinigd, gebruik dan geschikte spoelapparatuur. Zie “spoelen van het koudemiddelcircuit” voor details.
10. Na installatie is het belangrijk om de door DENSO aanbevolen inloopprocedure te volgen. Voor details, zie ‘inloopprocedure’.

N ok

SPOELEN VAN HET KOUDEMIDDELCIRCUIT

De lange levensduur van een compressor wordt alleen gegarandeerd wanneer de juiste hoeveelheid, door DENSO aanbevolen olie is gebruikt. Bij vervuiling door
vreemde olie of additieven, zoals verkeerde of te veel UV-lekdetectie vioeistof, moet het koudemiddelcircuit worden gespoeld voordat nieuwe onderdelen kunnen
worden gemonteerd.

Indien er lekstopmiddelen (Leak Stop), imitatie koudemiddelen of ernstige verontreinigingen aanwezig zijn, is spoelen niet langer voldoende en moet het hele
A/C systeem worden vervangen.

Bij het spoelen van het koudemiddelcircuit raden wij het gebruik van speciale spoelapparatuur en het juiste type koudemiddel aan. Het gebruik van een
A/C servicestation wordt niet aanbevolen.

Voorwaarden voor spoelen zijn:

Te veel olie of het verkeerde type olie.

Te veel of niet goedgekeurde UV-lekdetectie vioeistof.

Onduidelijk hoeveel olie er in het koudemiddelcircuit is achtergebleven.

Olie-additieven, (in het geval van Leak Stop is spoelen NIET mogelijk). Alle onderdelen moeten worden vervangen!

Vuil in het koudemiddelcircuit, zoals zwarte deeltjes van de compressor persslang.

(In geval van ernstige verontreiniging (metaalslijpsel) is spoelen niet mogelijk en moeten alle onderdelen worden vervangen)

COMPRESSOR OLIE INFORMATIE
Controleer altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de olie hoeveelheid van de nieuwe
A compressor aangepast dient te worden. Dc P02038

6SEU14C 4371007040

ahwh

In de meeste gevallen worden de nieuwe DENSO compressoren met het juiste type- en hoeveelheid olie DESIGN PRESS

HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
geleverd voor het gehele A/C systeem. e [OLND—1200d]
DENSO 536 Made in Germany

Het olie type en het totale volume staan aangegeven op het compressor label (cc=ml). Controleer het olie
volume en zie hieronder de uitzonderingen wanneer de oliehoeveelheid moet worden aangepast.

WANNEER MOET U HET OLIE VOLUME AANPASSEN:

Voor sommige applicaties is het nodig om de olie hoeveeheid aan te passen.

a) Hetzelfde compressor onderdeel nummer is gebruikt voor voertuigen met enkele en dubbele verdamper circuits.

b) De hoeveelheid compressor olie verschilt met de gegevens van de autofabrikant. (Zie het compressor identificatie label)
c) Wanneer de benodigde reparatie procedure gevolgd dient te worden (1, 2 of 3).

Vul nooit olie rechtstreeks in de compressor bij. Vul indien nodig de olie altijd bij in de condenser, het filter/droger of het tweede verdamper circuit.
Om te herkennen welke olie type u moet gebruiken, controleert u het compressor label, dat zich op de zij- of achterkant van de nieuwe compressor bevindt.

WAARSCHUWING!

Gebruik alleen de originele soort olie en meng deze nooit met andere soorten of universele olie. Het mengen met andere olién of het gebruik
& van universele olie verkort de levensduur van een compressor en kan ernstige schade veroorzaken.

Bij gebruik van een ander type olie dan voorgeschreven, vervalt de garantie.




INLOOPPROCEDURE

Na montage van een nieuwe compressor is het belangrijk om de onderstaande inloopprocedure te volgen. Het doel is om de compressorolie te verdelen en de

smering te starten om schade, direct na de installatie, te voorkomen.

1) Stel de temperatuur op maximale koeling in.

2) Zet de kachelventilator op maximale snelheid.

3) Start de motor en laat deze stationair draaien.

4) Schakel de airco ten minste 5 minuten in. VERHOOG HET MOTORTOERENTAL NIET!

5) Na ongeveer 5 minuten is alle compressorolie, die eerst in de compressor zat, verdeeld door het A/C systeem. Nu is het veilig om het motortoerental te verhogen
en het A/C systeem te testen.

REPARATIEPROCEDURE

Om te bepalen welke reparatieprocedure van toepassing is, dient u eerst te controleren hoe schoon het koudemiddelcircuit is. Controleer na verwijdering van de oude
compressor de inlaatpoort, de uitlaatpoort, het uiterlijk van de oude olie.
Afhankelijk van de aangetroffen situatie, raadpleeg reparatieprocedure 1, 2 of 3.

PROCEDURE 1: Spoelen is niet nodig > Indien nodig, pas de voorgevulde hoeveelheid olie van de nieuwe compressor aan.

Voorwaarde:

a) Het systeem is schoon.

b) Er zit de juiste soort olie in het koudemiddelcircuit.

c) Eris de juiste hoeveelheid en soort UV-lekdetectie vioeistof gebruikt.
d) Er bevinden zich geen andere additieven in het koudemiddelcircuit.

Reparatieprocedure: Raadpleeg de tabel met vervangende onderdelen om de juiste onderdelen te bepalen. Gebruik tevens de volgende berekening om de de
voorgevulde hoeveeheid olie van de nieuwe compressor aan te passen.

A = Totaal hoeveelheid olie nieuwe compressor.
B = Hoeveelheid olie die is afgetapt uit de oude compressor.

C = Hoeveelheid die uit de nieuwe compressor moet worden verwijderd.

Berekening om de juiste hoeveelheid olie te bepalen die uit de nieuwe compressor moet worden verwijderd: A-B=C

VERWIJDERINGSPROCEDURE COMPRESOROLIE:

Compressor met variabel slagvolume Compressor met vast slagvolume

Olie-aftapopening

Scroll

Tap de olie af via de olie-aftapopening 5S, 6S & 7S types 10PA &10S Tap de olie af via de perszijde

VERWIJDERINGSPROCEDURE COMPRESOROLIE:

Compressor met variabel slagvolume

2 Aanhaalmoment oileaftapplug: 30Nm 2 Sommige 58 typen hebben geen olieaftapplug!

5S, 6S & 7S types Olie aftapplug

Controleer of de compressor is uitgerust met een olie aftapplug. Indien de olie
aftapplug niet aanwezig is, kan de compressor niet afgetapt worden en dient
procedure 2 gevolgd te worden, om de achtergebleven olie uit het AC systeem
*Vervang ALTIJD de afdichtring! te verwijderen.




PROCEDURE 2: Er moet gespoeld worden om teveel of verkeerde olie of niet goedgekeurde additieven te verwijderen.

Voorwaarde:

a) Verkeerde olie of additieven zijn gebruikt.

b) Het koudemiddelcircuit is schoon.

c) Er zijn geen zwarte- of metaal deeltjes gevonden.

Reparatieprocedure: Raadpleeg de tabel met vervangende onderdelen om de juiste onderdelen te bepalen. Verwijder geen olie uit de nieuwe compressor.
Controleer altijd de gegevens van de autofabrikant om te zien of de voorgevulde olie hoeveelheid van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

PROCEDURE 3: Spoelen is niet mogelijk. Vervang alle onderdelen van het koudemiddelcircuit.

Voorwaarde:
a) Er zijn metaaldeeltjes gevonden in het koudemiddelcircuit.
b) Eris Leak Stop gevonden in het koudemiddelcircuit.

Reparatieprocedure: Vervang alle onderdelen. Reiniging van het koudemiddelcircuit is niet mogelijk. Verwijder geen olie uit de nieuwe compressor. Controleer altijd de
gegevens van de autofabrikant om te zien of de voorgevulde olie hoeveelheid van de nieuwe compressor aangepast dient te worden.

VERVANGINGSTABEL VOOR DE ONDERDELEN

Reparatieprocedure
Procedure 1 Procedure 2 Procedure 3
Compressor o o o
0-ring set o o
Filterdroger O (+10% olie) o
Filterpatroon (subcoolcondensor) O *
Accumulatortank (capillair systeem) O (+10% olie)
Expansieventiel
Capillair
Multiflowcondensor / subcoolcondensor
Persslang
Aanzuigslang
Alle leidingen
Verdamper
Spoelen A/C systeem o

Te vervangen onderdelen

* %

o|0j0|O0|0|O

o/ojojojojo|jo |0

*In het geval dat het filterpatroon niet apart vervangen kan worden, dient de subcoolcondensor in zijn geheel vervangen te worden en 20% olie te worden
toegevoegd.
** In het geval dat het filterpatroon niet apart vervangen kan worden, dient de subcoolcondensor in zijn geheel vervangen te worden. Controleer tevens of
de voorgevulde oliehoeveelheid van de nieuwe compressor overeenkomt met de voertuigspecificaties.

OLIE VERDELING

Y— Condensor
P 10%

20%
Filterdroger
10%

De olie verdeling in het A/C systeem. (Referentiewaarden, variérend
afhankelijk van de buitentemperatuur en motorbelasting).

50% Compressor
Vulniveau 30-50%

Driven by
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A/C Kompressor
0Odnyodc¢ eykatdotaong

MPODYAAZEIZ!

ekTENOUVTAL HOVO AT TIIOTOTTOINUEVOUG KAl KATAPTIOHEVOUG TEXVIKOUG,.

Ma TV a@aipeon ) TNV yKaTaoTtaon eVOG CUUTIEDTH, AVATPEETE OTO AVTIOTOLKO ETTONHO EYXEIPISIO EMOKEUNG OXMATOG.

Katd tn Siaxeipion kat tnv améppidn Tou YuKTIKOU HECOU, VA TNPEITE TTAVTA TOUG TOTTIKOUG KPATIKOUG KAVOVIGHOUG.

lNa tnv avdktnon A ¢opTIoN Tou YUKTIKOL amé To cvotnua A/C, XPNOIUOTIOIOTE TIOTOTOINUEVO EEOTTAIGHO.

Mpokelpévou va datnpnBei To cuoTnua kaBapd Xwpeic akabapaoieg Kal uyPAsia, XPNOIUOTTOIOTE TATIES YIa VA KAEIOETE AUECWE TA AVoiypaTa Katd Thv

amooUVOEDN EVKAUTTWY CWARVWY 1 AWV EEAPTNUATWV.

Katd tn c0o@Ii&n pmouvloviwv Kat TagiHadiwy, va TnPEITe MAVTOTE Tn OWaoTH POTIH cVOPIENG CUUPWVA UE TIG TTPOSIAYPAPES TOU OXUATOG.

7. Na avtikaBloTdte mAvToTe eKeiva Ta EEAPTAMATA TTOU AVAPEPOVTAL OTOV TTIVAKA AVTIKATAOTACNG EEAPTNUATWV. Na TIC OWOTEG OUVBNKEG, avatpE€Te
oTnV evotnTa “AladIKacieg EMOKEVNG”.

8. Na xpnolpomolEiTe HOVO To CUVIOTWHEVO AAdSL cupmeoTwV TG DENSO, 6Tw¢ UMTOSEIKVUETAL OTNV ETIKETA AVAYVWPLONG TOU CUMTTIECTH.&

9. Otav amarteital kabapiopodg Tou cuoTtipatog A/C, xpnolpomoloTe Tov KATAAANAo e£0MAMGHO MAUONG. T'a TIG OUVBRKEG TALONG, AVaTPEETE OTNV
evoTtNTa “MAVON TOU KUKAOU TOU YUKTIKOU HéGOL”.

10. Metd tnV gykatdotaon, Ba mpémel va TnenOei n Stadikacia povrapiopatog mou mpoteivel n DENSO. MNa Aemtopépeleg, avatpé€te otnv evotnta
“Aladikaocia povtapiopatog”.

2 1. Ol EpYaOieg EMOKEUG CUOTNHATWY KAIMATIOHOU QUTOKIVATWY 1) €YKATAOTAONG EE0PTNUATWY CUCTAHATOG KAIUATIOHOU AUTOKIVATWY TIPEMEL VAl

G > g0 [N

en

MNAYZH KYKAOY WYKTIKOY MEZOY

H peydin Sidpkela {wng evog ouumieotr) e§aoc@alifetal ue tn Xprion TG woThE ToooTnTag Aadlov mou cuviotd n DENSO. Eav mpoékue pumavon Adyw E€vou Aadiou 1
TPO0BeTWY, 6TMWG AavBaopévn 1y umePBOAIKN TOOATNTA XPWOTIKAG UV, TPEmel va yivel TAUON Tou “KUKAOU"TOU YPUKTIKOU HECOU TIPIV ATTO TNV £YKATACTACN VEWV EEAPTNHATWV.

Y€ MEPIMTWON TMAPOVCIAG OTEYAVOTTIOINTIKOU S1apPOriG, AmOpiMNonG YUKTIKOU Héoou 1) ooBaprig pumavang, n mAvon dev Ba eival mAéov amoTeAeOHATIKN Kal Ba Tpémel va
avtikataotabei oAdkAnpo to cvotnua A/C.

Katd ) Stadikacia mAUONG ToOu KUKAOU TOU YUKTIKOU HECOU, CUVIGTOUHE TN XPrion eEOTMAIOHOU amOKAEIOTIKA yia TTAUCELG KAl TO OWOTO TUTTIO YUKTIKOU. Agv ouvioTdtal n Xprion
oépPig A/C amd pn eE€ISIKEUPEVOUG TEXVITEC.

TuvOnkeg 6mov amauteital mMAvon givat ot €EQG:

1. YmepBohikr moodtnTta Aadiov i AaBog tumog Aadiov.

YmepBOAKN TOCOTNTA 1) N EYKEKPIUEVN XpwoTikr UV yia Tnv avixveuon Siappowv.

ABeBaidtnta yia TNV mocotnta Aadiol Tou amopével 0ToV KUKAO YUKTIKOU PETOU.

MNpoobeta Aadiov (oe mepimTwon Xpriong oteyavormointikou Siappong, n mMAuon AEN eival Suvartr)). Oha ta e§aptripata mPEMeL va avTikataotadouv!
AkaBapaoieg 0Tov KUKAO YUKTIKOU pEGOU, OTIWG Havpo i{npa.

(Ze mepintwon cofapri¢ pumavong, n mAvon Sev gival Suvatr Kal TTPEMEL va avTIKAaTaoTaBouv dAa ta e€apTripata)

vk wN

MAHPO®OPIEZ AAAIOY ZYMMNIEXTH

2 E€etdote Ta Sedopéva TOU KATAOKEVAOTH TOU AUTOKIVATOU, Yla va eAéyEete edv xpeldletal mpoobrikn Aadiov. m Dc P02038
|

ZTIG TEPLOCOTEPEC TIEPIMTWOELG, Ol VEOL ouuTeoTéG DENSO gival TpoyeUIOpEVOL UE TOV CWOTO TUTIO Kal TV

. , £ P B6SEU14C 437100-7040
moodTnTa Aadiov yia oAdkAnpo to cvotnua A/C.

DESIGN PRESS

HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
O TUmo¢ Aadtol Kat 0 GUVOMKAOG OYKOG avaypA@ovTal 0TnV TIKETA TOU cupmieoTh. (cc=ml) EAéyETe kat Seite mapakdTw ::_‘;:53;“ '::": :’“ Ger‘:‘:::
s

TIG e€aipéoelg méTe mpémel va pubpioete TNV moodtnTa Aadiov.

MOTE NMPENEI NA MPOXTEGEI AAAI:

a0 oplopéveg EQapUoYEG ivat amapaitnTn n mpoodrikn Aadiov:

a) O {610 KWSIKOG CUUTTIEDTH XPNOILOTOLEITAL VIO OXHATA HUE KUKAO AElTOUPYiag HovoU Kat SImTAoU e§aTUIOTH.

B) Hmoodtnta Aadiol Tou idlou cuumieoTr Slagépel amd Ta OTOIKEID TOU KATAOKELAOTH TOU OXAHATOC (BA. ETIKETA avayvwpiong CUMTIEDTH).
y) AkolouBriote Tnv amaitovpevn Siadikaacia emokeuvnc (1,21 3).

Moté punv mpooBétete Aadt ameuBeiag oto oupmeoTry. Omou gival eQIkTd, va TPooBETeTe MAVTOTE AASI GTOV CUUTIUKVWTH, 0ToV §€KTN-Enpavtripa rj 6Tov KUKAO TOu 20U €€ATUIOTH.
MpPoKEIUEVOU VA avayvwpioeTe TOV TUTTO TOU Aad1oU TTOU TIPETIEL VA XPNOIUOTIOINOETE, EAEYETE TNV ETIKETA AVAYVWPIONG CUUTTIECTH TTOU BpiokeTtal KOANUEVN 0TO Tiow i To MAAIVO
HEPOG TOU CUUTTIEDTH.

Na xpnotpomolgite pdvo tov apxikd T0mo Aadiol Kal TOTE unv avaputyvOETE pe AANOUG TOTTOUG 1) HE AAdL YeVIKAG Xpriong. H avdpelén pe aAa Aadia i n
& Xxpnon Aadiov yevikng xpriong Ba pelwoel Tn Stapkela {wiig TOU CUUTTIEDTN Kal pmopei va mpokaléoet cofapr {nuia.

H gyyonon akupwvetal edv xpnotpomoindei Tumog Aadiol mou Sev avagEpeTal oTIG Tpodiaypapéc.




AIAAIKAZIA MONTAPIZMATOZ

META TNV EYKATAOTACN EVOG VEOU CUUTIIEDTH, Eival ONUAVTIKO va TNenBei n Sladikacia povtapiopatog mou meptypd@eTal Mapakdtw. TKOmog tng dtadikaciag autng eivat n

Stavopn Aadlol oTo cUPMIEDTH Kal N évapén Tng Aimavong, mTPoKelPéVou va pnv mpokAnBei {nuid apéowg Yetd amd véa eykataotaon.

1) PuBuiote ™ Bepuokpacia otn péylotn Yuén.

2) PuBuioTte Tov aveIOTApa OTN PEYLOTN TaxUTNTaA.

3) ©£0Te TOV KIVNTHPA O€ AelToupyia Kat S1atnproTe TIG OTPOPEG TOU KIVNTHPA OTO PEAAVTI.

4) Evepyonoirjote to A/C yia Touldyiotov 5 Aemrtd. MHN AYZHZETE TIZ STPOOEL TOY KINHTHPA!

5) Metd amo 5 Aemtd, dAo 1o AaSt Tou ATav apxIKAE amoONKEUUEVO OTO CUUTIEDTH, SIOXETEVETAL OTO OUOTNMA. Eival TAéov ao@alég va auEOETE TIG OTPOPEC TOU KIVNTAPA Kal va
Sokipdoete 1o A/C.

OAHIOZ EFTKATAZTAIHZ

Na va diamotwoete mola Sladikacia EMOKEUNG IOXVEL, EAEYETE TPWTA TNV KABAPOTNTA TOU KUKAOU YUKTIKOU PEGOU. AQOU APAIPECETE TOV TTANO CUMTIIEDTH), ENEYETE TO OTOUIO
avappOenNonG, To OTOUIO EKKEVWONG, TNV EUPAVION Tou TTAAIOU Aadtou Kal To EUKAUTTO CwARva EKKEVWONG.

Avdaloya P TNV Katdotaon, avatpééte ot Sadikacia 1,2 1 3.

AIAAIKAZIA 1: Aegv anatteital mAUon > puBpiote TNV moodtnTa Aadlov Tou véou cuprteoTtr dTav gival anapaitnto.

Kataotaon:
a) To ovoTnua eival Kabapo.

B) Méoa oTov KUKAO UTTdpXEL 0 OWOTHC TUTTOG AadLoU.
y) Exet xpnowpomoinBei n owotr moodTNTA Kal TUMOG XpwoTIKAG UV yla Tnv avixveuon Slappowv.
&) Aev umdpyouv aAa mpdoBeta oTov KUKAO YPUKTIKOU LUYpoU.

08nyo¢ eykataotaong: AvatpéETe OToV TiVaKa aVTIKATAOTAONG EEAPTNUATWY Yia va MIBEBAIWOETE TA CWOTA EEAPTAHATA TIPOG AVTIKATAOTACN. XPNOIUOTIOIOTE TOV TIOPAKATW
UTTOAOYIOPO YIa VA €TBEBAIOETE TN OWOTH TOcATNTA Tou Aadlov TIou Ba aPalpeDEi anod To CUUTIEDTH.

A = TuvONKr| ToGOTNTA AASIOV VEOU GUUMEDTY).
B =Moootnta Aadiol mou amootpayyioTnKe amd Tov maAld CUUTTIEDTH.

C = AnartoUpevn mTOCOTNTA YIA AQAiPECN ATIO TO VEO CUMTILECTH.

YTOAOYIOHOG yia TN OwoTH ocdTNTa Aadiol Tou mpémnel va agaipedei arnod to véo cuprueot: A-B=C

AIAAIKAZIA AOAIPEZHY AAAIOY XYMMIEZTH:

SUPMESTAG HETABANTOL KuBIopOU SUMMIEDTAG 0TaBEPOL TUTIOU KUBIOHOU

OUpa ekkévwong Aadiov

Skrolla

Stpayyiote To AAdt péow tng BUpag Aadiov Tomot 55, 6S & 7S 10S & 10PA Ade1dote T0 M1 péow TG BUPAC EKKEVWONG

CAIAAIKAZIA AOAIPEXHX AAAIOY XYMMIEXTH:

SUMMETTAG HETABANTOU KUBIOHOU

2 Pomh c0o@IEng Buopatog Aadiol: 30Nm 2 Mepikoi Tummot 55 dev éxouv Buoua Aadiou!

Tomnot 55, 65 & 7S BUopa Aadiol

Eav Sev umapyel Buopa Aadlol, 0 CUMTIIESTHG SEV UMTOPEL VO AmOOTPAYYIOTE( Kal
*Mavta va avtikabiotdte anatteitat n Stadikaoia 2, MPOKEIUEVOU va apalpeDei To urdAotmo Aadt
Tn cuokevaocia amné 1o ovotnua A/C.




AIAAIKAZIA 2: Artatteitat TIAUON yla TV a@aipeon oAU peydAng moodtntag Aadiov 1 akatdAnAou Aadtol i Un eyKeKPIPEVWY TIPOOOETWV.

Kataotaon:

a) Evrtomiotnke akatdAnho Aadi iy mpoobeta.

) O kUKAOG YuKTIKOU péoou gival kaBapdg.

y) Agv evtomiotnkav pavpa r LETAMIKA cwpatidia.

08nyo¢ eykataotaong: AvatpéEte oTov Tivaka avTiKataotaong eapTNHATwY yia va ermpePaloeTe Ta OwoTd e€APTAHIATA TIPOG AVTIKATACTACN. Mnv agaipéoete To Aadt artd to
véo ouprieoTr. E€eTaote Ta deSopéva Tou KATAOKEVAOTH TOU QUTOKIVATOU, Yia va puBUicETe €dv XpelaleTal TNV MOoOTNTA TIPOYEHUIOHEVOU AaSloU TOU VEOU CUUTTIEDT).

AIAAIKAZIA 3: H mA\Uon ival adOvatn, avTIKATaoTAOTE OAA TA €£APTHUATA TOU KUKAOU PUKTIKOU HECOU.
Kataotaon:
a) Evrtomiotnke Aaomn Kal HETAAIKA OwpaTiSIa 0TOV KUKAO TOU YPUKTIKOU HECOU.

B) Evtomiotnke oteyavomoinTiké S1apporig 0Tov KUKAOU YUKTIKOU HéTOu.

0d8nyo¢ eykatdaotaong: Avtikataotiote Oha ta e§aptripata. Agv givat Suvatdg o kabaplopdg Tou KUKAOU Tou YUKTIKOU Péoou. Mnv a@atpéoeTe To AadL ard To VEO CUUTILEDTH.
E€etdote Ta SeSopéva TOU KATAOKEVAOTH TOU QUTOKIVATOU, Yld va puBUIcETE €av XpeldleTal TNV TTOCOTNTA TIPOYEHUIOHEVOU AaSI0U TOU VEOU CUUTTIEDTH.

MINAKAZ ANTIKATAZTAZHZ ANTAANAKTIKQON

Awadikaoia emokevrg

E€aptipata mpog avtikatdotao
apriy po¢ L Mwdikaoia 1 Mdikaoia 2 Mdikaoia 3

ZupmeoTiic o o o
et daktuhiou 0 o o
Tteyvutiplo piktpou O (+10% Addy) o

Quoiyylo npavinpa (Zupmukvwtis Ymoyuéne) O * * ok
DNoxeio suoowpevtr (Zootnpa Orifice) O (+10% Add1)

BahBida ektovwong

O 0o|O|O|O|O

Ywhivag oTopiov

Tupmukvetic ToAanA@v powv/GupmuKveTiC umépung

EUkapmtog 6wAivag ekkévaong

Eukapmtog swAfvag avappopnong
‘0Aot ot 6WARVEG

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

Anootaktipag
Yootnpa ékmhuong A/C o

* Y& mepimtwaon mou To Quoiyylo Enpavtripa Sev UMOPEi va avTIKaTaoTaBel wg avTaAaKTIKO O€PPBIG, TOTE TTPETEL VA AVTIKATAOTABEI 0 CUMTTUKVWTAG UTTOYUENG Kal va
npooteDei 20% AadL.

* % 3 mePIMTWON mMou 1o QUOiyylo Enpavtrpa Sev UMOPEL va avTIKATAOTADE] WG AVTAANAKTIKO G€PPBIG, TOTE TIPETIEL VA AVTIKATAOTABE! 0 CUUMUKVWTAG UTTOYuENG. ENEéyETe edv
n moodTNTA MPOYEUIOHATOG AaS10U OTOV VEO OUUTIEDTH TAIPLAlEL UE TIG TTPOSIAYPAPEG TOU OXUATOG.

AIANOMH NAAIOY

, ZUHMUKVOTH
E¢atpotpag " 10% e
20%

Ywhjveg
10% Atavopr) Aadtou evtog Tou cuotripatog A/C. (Ot Tipég avagpopdg motkizNouv
avaloya pe Tnv ewTePIKR BeppoKpacia Kal To YopTio Tou KivnTAPa).

50% Zupmeatng
Eninedo yepiopatog 30-50%

Driven by

Quality



DENSO

DCP32060

A/C Kompresory
Navod k instalaci

BEZPECNOSTNI!

A\

Opravu autoklimatizace nebo montaz dill autoklimatizace by méli provadét pouze certifikovani a vyskoleni technici.

Postup odebrani nebo instalace kompresoru je popsan v oficialni dokumentaci pro opravu automobilu.

Pfi manipulaci s chladivem a jeho likvidaci vzdy dodrzujte v misté platné predpisy.

Chcete-li doplnit nebo vypustit chladivo ze systému klimatizace, pouzijte certifikované zafizeni.

P¥i rozpojovani hadic nebo demontazi dilGi vzdy okamzité zakryjte oteviené otvory, aby se do systému nedostaly necistoty a vihkost.
P¥i utahovani $roubl a matic vzdy pouZivejte spravné utahovaci momenty podle technickych udajd vozidla.

Vzdy vymeéiite dily uvedené v tabulce vymény dild. Spravny postup je popsan v ¢asti Postup opravy.

Pouzivejte pouze doporu¢eny kompresorovy olej, jak je uvedeno na identifikacnim Stitku kompresoru.

Pokud je nutné vygistit systém klimatizace, pouzijte vhodné proplachovaci zafizeni. Podminky proplachovani viz ,,Cyklus proplachovani chladiva®“.
0. Pfi uvedeni do provozu po instalaci je dilezité postupovat podle doporuc¢eného postupu DENSO. Podrobnosti jsou uvedeny v &asti
,Uvedeni do provozu“.

SPERN®E&D®N S

PROPLACHNUTI POTRUBI CHLADIVA

Dlouha zZivotnost kompresoru je zaru¢ena pouze v pfipadé, Ze je pouzivano spravné mnozstvi oleje doporu¢eného spole¢nosti DENSO. Pokud je tento olej znecistén
jinym olejem nebo aditivy, jako je nevhodné nebo pfili§ velké mnozZstvi UV barviva, pred tim, nez jsou namontovany nové dily, musi byt potrubi chladiva proplachnuto.

V pfipadé pouziti utésfiovace, nebo silné kontaminace jiz proplachovani nestaci a je nutné vymeénit cely systém klimatizace.

P¥i proplachovani potrubi chladiva doporu¢ujeme pouzit k tomu uréené specialni vybaveni a spravny typ chladiva. Nedoporucuje se vyuziti sluzeb servisni
stanice klimatizace.

Pri¢iny potreby proplachnuti jsou:

P¥ili§ mnoho oleje nebo nevhodny typ oleje.

P¥ili§ mnoho nebo nevhodné UV barvivo.

Nedostatek informaci o tom, kolik oleje zbyva v potrubi chladiva.

Aditiva do oleje (v pfipadé pouziti aditiv proti priisaku proplachnuti NENi mozné). Véechny dily musi byt vyménény!
Necistoty v potrubi chladiva, jako jsou ¢erné usazeniny.

(V pfipadé silného zneciténi proplachnuti nepomdze a véechny dily se musi vymeénit)

ohwh

INFORMACE O KOMPRESOROVEM OLEJI

Ve vétsiné pfipadl jsou nové kompresory DENSO predem naplnény spravnym typem a mnoZstvim oleje pro
cely systém klimatizace.

2 Vzdy ale zkontrolujte v dokumentaci vozidla, zda neni nutné mnozstvi oleje upravit. m Dc P02038

6SEU14C 4371007040
DESIGN PRESS

Typ oleje a celkovy objem jsou uvedeny na $titku kompresoru. (cc=ml) Zkontrolujte a podivejte se na nize e v |
uvedené vyjimky, kdy je tfeba upravit mnozstvi oleje. DENSO s35 Made in Germany

DOPLNENI OLEJE:

U nékterych aplikaci je nutné doplnit kompresorovy olej v pfipade, ze:

a) Stejny typ kompresoru je pouZit pro vozidla s jednoduchym i dvojitym okruhem vyparniku.

b) Mnozstvi oleje se lisi od udaje uvedeného v dokumentaci vozidla (viz identifikacni Stitek kompresoru).
c) To vyZzaduje predepsany postup opravy. (1, 2 nebo 3).

Nikdy nedoplriujte olej pfimo do kompresoru. Pokud je to nutné, vzdy doplfiujte olej do srazniku, susi¢e vzduchu nebo druhého okruhu vyparniku.
Olej, ktery je tfeba pouzit pro doplnéni, je uveden na typovém $titku kompresoru, ktery je upevnén na zadni strané nebo boku kompresoru.

VAROVANI!

Vzdy pouzivejte originalni olej a nikdy jej nemichejte s jinymi typy univerzalnich oleji. Michani s jinymi oleji nebo pouziti univerzélniho oleje
& snizuje Zivotnost kompresoru a mlze zpUsobit zavazné poskozeni.

Pokud pouzijete jiny typ oleje nez je ur€eno, zaruka pozbyva platnost.




UVEDENiI DO PROVOZU

Po instalaci nového kompresoru je dlleZité dodrZet nize popsany postup uvedeni do provozu. Smyslem tohoto postupu je zajistit distribuci oleje a mazani pfi spusténi,
aby se zabranilo poskozeni hned po nové instalaci.

1) Nastavte teplotu na maximalni chlazeni.

2) Nastavte ventilator na maximalni otacky.

3) Spustte motor a nechte jej bézet na volnobéh.

4) Zapnéte klimatizaci alespofi na 5 minut. NEZVYSUJTE OTACKY MOTORU!

5) Po 5 minutach je olej, ktery byl plivodné véechen v kompresoru, rozveden do celého systému. Nyni je mozné zvysit otacky motoru a odzkouset klimatizaci.

POSTUP OPRAVY

Chcete-li urcit, ktery postup opravy pouzit, nejprve zkontrolujte istotu chladiciho okruhu. Po demontazi starého kompresoru zkontrolujte saci otvor, vytlaény otvor a
vzhled starého oleje.
V zavislosti na zjiSténé situaci provedte postup 1, 2 nebo 3.

POSTUP 1: Neni nutné proplachnuti > upravte mnozstvi oleje v novém kompresoru.

Stav:

a) Systém je Cisty.

b) V potrubi je spravny typ oleje.

c) Je pouzito spravné mnozstvi UV barviva.

d) V potrubi chladiva nejsou zadna dalsi aditiva.

Navod k instalaci: V tabulce vymény dil(i zjistéte, které dily je nutné vyménit.
Spravné mnozstvi oleje, které je nutno z kompresoru odebrat, vypoctéte dale popsanym zplsobem.

A = Celkové mnozstvi oleje v novém kompresoru.
B = Mnozstvi oleje vypusténé z plivodniho kompresoru.
C = Mnozstvi oleje, které je nutno odebrat z nového kompresoru.

Spravné mnozstvi oleje, které ma byt z nového kompresoru odebrano se vypocte: A-B=C

POSTUP ODEBRANI OLEJE Z KOMPRESORU:

Typ kompresoru s proménnym objemem Kompresor s pevnym objemem

Plnici hrdlo

Vypustte olej pres olejovovou vypust  Typy 5S,6S a 7S 10PA &10S Vypustte olej pres vypoustéci otvor

POSTUP ODEBRANI OLEJE Z KOMPRESORU:

Typ kompresoru s proménnym objemem

2 Utahovaci moment olejové zatky: 30Nm 2 Nékteré typy 5S nemaji olejovou zatku!
5S, 6S & 7S types Olejova zatka g
>

Zkontrolujte
vnitrek baleni!

Pokud neni olejovéa zatka, kompresor nelze vypustit a je vyZzadovan postup
*Vzdy vyménte tésnéni 2 k odstranéni zbyvajiciho oleje ze systému klimatizace.




POSTUP 2: Proplachnuti je nutné pro odstranéni prilis velkého mnozstvi nespravného oleje nebo neschvalenych aditiv.

Stav:

a) Nalezen nespravny olej nebo aditiva.
b) Potrubi chladiva je Cisté.

c) Nenalezeny saze nebo kovové &astice.

Navod k instalaci: V tabulce vymény dill zjistéte, které dily je nutné vyménit. Z nového kompresoru neodebirejte olej. Zkontrolujte Udaje vyrobce automobilu a zkontroluijte,
zda neni nutné upravit mnozstvi predem naplnéného oleje nového kompresoru.

POSTUP 3: Proplachnuti nepomize, je nutné vyménit véechny dily chladiciho okruhu.

Stav:
a) V chladicim okruhu se nachazi kovové &astice.
b) V chladicim okruhu se nachéazi aditivum proti prisaku.

Navod k instalaci: Vymérite vSechny dily. Vyc¢isténi potrubi chladiva neni mozné. Z nového kompresoru neodebirejte olej.
Zkontrolujte Gdaje vyrobce automobilu a zkontrolujte, zda neni nutné upravit mnozstvi predem naplnéného oleje nového kompresoru.

TABULKA VYMENY DiLU

Postup opravy
Postup 1 Postup 2 Postup 3
Kompresor o o o
Sada 0-krouzk o o
Vysousec O (+10% oleje) o
Vlozka vysousece (SubCool kondenzator) O *
Akumulaéni nadrz (kapilarni systém) O (+10% oleje)
Expanzni ventil
Kapilarni tryska
Vicekandlovy kondenzétor / Subcool kondenzator
Vypoustéci hadice
Saci hadice
VSechny trubky
Vyparnik
Proplachnuti systému klimatizace o

Dily k vyméné

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

*V pfipadé, Ze vlozku vysousece nelze vyménit jako servisni dil, je tfeba vyménit cely SubCool kondenzator a doplnit 20 % oleje.
**V pfipadé, Ze vlozku vysousece nelze vymeénit jako servisni dil, je tfeba vyménit cely SubCool kondenzator. Zkontrolujte, zda mnozstvi pfedplnéného oleje v novém
kompresoru odpovida specifikacim vozidla.

DISTRIBUCE OLEJE

Vyparnik
20%
Filter susa¢
10%

Distribuce oleje v systému klimatizace. (Referen¢ni hodnoty, lisi se v
zavislosti na venkovni teploté a zatizeni motoru)

: 50% kompresor
Uroven napinéni 30-50%

Driven by

Quality



DENSO

DCP32060

A/C Compressor
Navod na montaz kompresora

PRECAUTIONS!

A\

Opravu autoklimatizacie alebo montaz dielov autoklimatizacie by mali vykonavat iba certifikovani a vySkoleni technici.
Pokyny tykajuce sa demontéaze a montaze kompresora najdete v prisluSnom navode na opravu vozidla.
Pri manipuldcii s chladivom a jeho likvidacii sa riadte miestnymi pravnymi predpismi.
Ak chcete doplnit alebo vypustit chladivo zo systému klimatizacie, pouZite certifikované zariadenie.
Aby do systému nevnikli necistoty a vlhkost, bezprostredne po odpojeni hadic alebo inych dielov zakryte otvorené armatiry uzavermi.
Skrutky a matice vzdy utahujte spravnym utahovacim momentom podla hodnét uvedenych v technickych udajoch vozidla.
Vzdy vymienajte tie diely, ktoré su uvedené v tabulke vymeny dielov. Informécie o spravnych prevadzkovych stavoch najdete v Casti Servisné
postupy.
Pouzivajte iba odporu¢any kompresorovy olej, ako je uvedené na identifikacnom $titku kompresora.
9. Pokial je nutné vycistit systém klimatizacie, pouzite vhodné preplachovacie zariadenie. Podmienky preplachovania vid
,»Cyklus preplachovania chladiva“.
10. Po montazi je potrebné dodrzat postup pri zabehu odportcany spoloénostou DENSO. Podrobné informacie najdete v Casti ,,Postup pri zabehu“.

@@ @

€

PREPLACHOVANIE CHLADIACEHO OKRUHU

Dlha zZivotnost kompresora je zaru¢ena iba v pripade pouzitia sprdvneho mnozstva oleja odporu€aného spolo¢nostou DENSO. V pripade znecistenia inymi druhmi
oleja alebo prisadami, napr. nespravnym ultrafialovym farbivom &i prili§ velkym mnozstvom tohto farbiva, je potrebné chladiaci okruh pred montazou novych dielov
preplachnut.

V pripade pouzitia utesfiovaca alebo silnej kontaminacie uz preplachovanie nestaci a je nutné vymenit cely systém klimatizacie.

Na preplachovanie chladiaceho okruhu odpori¢ame pouzivat $pecializované vybavenie na a spravny typ chladiva. Neodpori¢ame pouzivat servisnu stanicu pre
klimatizacné zariadenia.

Pripady, v ktorych je potrebné vykonat preplachovanie:

Prili§ velké mnozstvo alebo nespravny typ oleja.

Prili§ velké mnozstvo alebo neschvaleny typ ultrafialového farbiva na odhalovanie netesnosti.

Ak nie je jasné, kolko oleja zostalo v chladiacom okruhu.

Prisady do oleja (v pripade pritomnosti tesniacich prisad preplachnutie NIE je mozné). VSetky diely je potrebné vymenit!
Necistoty v chladiacom okruhu, napr. ¢ierne usadeniny.

(V pripade silného znecistenia preplachnutie nie je mozné a vSetky diely je potrebné vymenit)

INFORMACIE O KOMPRESOROVOM OLEJI
Vzdy prekontrolujte s Udajmi vyrobcu vozidla, ¢i mnozstvo oleja v novom kompresori nie je
& potrebné upravit. “ DCP02038

6SEU14C 4371007040

ahwD

Vo vacsine pripadov su nové kompresory DENSO vopred naplnené spravnym typom a mnozstvom oleja
DESIGN PRESS

pre Cely Systém klimatizacie. HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
HFC134a
Typ oleja a celkovy objem su uvedené na stitku kompresora. (cc=ml) Skontrolujte a pozrite sa na nizsie DENSO  s3 Made in Germany

uvedené vynimky, kedy je potrebné upravit mnozstvo oleja.

SITUACIE VYZADUJUCE DOPLNENIE OLEJA:

Pre niektoré aplikacie je nutné upravit mnozstvo oleja, ked:

a) Jeden typ kompresora sa pouziva pre vozidla s vyparnikmi s jednym alebo dvoma okruhmi.

b) MnozZzstvo oleja v kompresore je odliSné od udajov vyrobcu (vid identifikacny Stitok kompresoru).
c) V nadvaznosti na pozadovany postup opray (1, 2 alebo 3).

Olej nikdy neplrite priamo do kompresora. V pripade potreby olej vzdy plrite do kondenzatora, vstupného susi¢a vzduchu alebo do 2. okruhu vyparnika.
Typ oleja, ktory sa ma pouzit, ndjdete na identifikatnom $titku kompresora, ktory sa nachadza na zadnej alebo bo¢nej strane kompresora.

Pouzivajte vylu¢ne originalny typ oleja a nikdy ho nemiesajte s inymi typmi oleja alebo s univerzalnym olejom. Zmie$avanie s inymi typmi oleja
& ¢i pouzitie univerzéalneho oleja skrati zivotnost kompresora a méze spdsobit vazne poskodenie.

V pripade pouzitia inych typov olejov nez je uvedené v technickych udajoch zanika platnost zaruky.




POSTUP PRI ZABEHU

Po montazi nového kompresora je potrebné dodrzat postup pri zabehu popisany v nasledujucom texte. Cielom je zabezpecit rovhomerné rozdelenie kompresorového

oleja a spustit proces mazania, aby nedoslo k poskodeniu bezprostredne po montézi nového systému.

1) Teplotu nastavte na maximalne chladenie.

2) Ventilator nastavte na maximalne otacky.

3) Nastartujte motor a nechajte ho bezat na volnobeznych otackach.

4) Zapnite klimatizaciu a nechaijte ju bezat minimalne 5 mintt. NEZVYSUJTE OTACKY MOTORA!

5) V priebehu 5 minut sa vSetok kompresorovy olej, ktory sa pévodne nachadzal v kompresore, dopravi do celého systému. Po uplynuti tejto doby mozno bezpeéne
zvySit ota€ky motora a vykonat skusku klimatizaéného zariadenia.

POSTUP OPRAVY

Najskor skontrolujte cistotu chladiaceho okruhu s cielom urcit, ktory servisny postup sa ma pouzit. Po odstraneni starého kompresora skontrolujte saci otvor, vytlacny
otvor a vzhlad starého oleja.
V zavislosti od konkrétnej situacie zvolte postup c. 1, 2 alebo 3.

POSTUP €. 1: Preplachnutie nie je potrebné > upravte mnozstvo oleja v novom kompresori podla potreby.

Stav:

a) Systém je Cisty.

b) Okruh je naplneny olejom spravneho typu.

c) V systéme je spravne mnozstvo a spravny typ ultrafialového farbiva na odhalovanie netesnosti.
d) V chladiacom okruhu sa nenachadzaju ziadne iné prisady.

Navod na montaz: Na potvrdenie dielov, ktoré sa maju vymenit, pouzite tabulku vymeny dielov. Na zistenie spravneho mnozstva oleja, ktoré je potrebné
vypustit z kompresora, pouzite nasledujuci vzorec.

A = celkové mnozZstvo oleja v novom kompresore.
B = mnozstvo oleja vypustené zo starého kompresora.
C = mnozstvo, ktoré je potrebné vypustit z nového kompresora.

Vzorec na ur¢enie spravneho mnozstva oleja, ktoré sa ma vypustit z nového kompresora: A-B=C

POSTUP ODSTRANENIA OLEJA KOMPRESORA

Typ kompresora s premenlivym objemom Kompresor s pevnym objemom

Olejovy pristav

Spiralovy typ \

Vypustite olej cez olejovy port Typy 5S,6Sa 7S 10S & 10PA Vypustite olej cez vypustaci otvor

POSTUP ODSTRANENIA OLEJA KOMPRESORA

Typ kompresora s premenlivym objemom

2 Utahovaci moment olejovej zatky: 30 Nm 2 Niektoré typy 5S nemaja olejova zatku!
Typy 5S,65a7S Olejova zatka g
R E

Skontrolujte kryt
tesnenia!

Pokial nie je olejova zatka, kompresor nie je mozné vypustit a je vyZzadovany
*Vzdy vymerite tesnenie postup 2 na odstranenie zostavajlceho oleja zo systému klimatizacie




POSTUP €. 2: Preplachnutie je potrebné na odstranenie neschvalenych prisad, nadbytoéného mnozstva oleja alebo oleja nespravneho typu.

Stav:

a) V systéme sa nachadza nespravny olej alebo prisady.

b) Chladiaci okruh je ¢isty.

c) V systéme sa nenachadzaju Cierne Castice alebo kovové Castice.

Navod na montaz: Na potvrdenie dielov, ktoré sa maju vymenit, pouzite tabulku vymeny dielov. Z nového kompresora nevypustajte olej. Skontrolujte Uidaje vyrobcu
automobilu a skontrolujte, &i je potrebné upravit mnozstvo predplneného oleja v novom kompresore.

POSTUP €. 3: Preplachnutie nie je mozné, vymente véetky diely chladiaceho okruhu.

Stav:
a) V chladiacom okruhu sa nachadzaju kovové ¢astice.
b) V chladiacom okruhu sa nachadza tesniaca prisada.

Navod na montaz: Vymente vsetky diely. Vycistenie chladiaceho okruhu nie je mozné. Z nového kompresora nevypustajte olej. Skontrolujte tdaje vyrobcu
automobilu a skontrolujte, ¢i je potrebné upravit mnozstvo predplneného oleja v novom kompresore.

TABULKA VYMENY DIELOV

Postup opravy
Postup 1 Postup 2 Postup 3
Kompresor o o o
Sada 0-kruzkov [e] o
Vysousec O (+10 % oleja) o
Vlozka susicky (SubCool kondenzétor) O *
Akumulaéna nadrz (kapilarny systém) O (+10 % oleja)
Expanzny ventil
Kapilarni tryska
Viackandlovy kondenzator / Subcool kondenzator
Vypustacia hadica
Sacia hadica
Vsetky rarky
Vyparnik
Proplachnuti systému klimatizacie o

Diely na vymenu

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

*V pripade, Ze napli susi¢a nie je mozné vymenit ako servisny diel, potom je potrebné vymenit podchladzovaci kondenzator a doplnit 20 % oleja.
**V pripade, Ze kazetu susi¢a nemozno vymenit ako servisny diel, potom je potrebné vymenit podchladzovaci kondenzator. Skontrolujte, ¢i sa mnozZstvo
predplnenia oleja v novom kompresore zhoduje so $pecifikaciami vozidla.

DISTRIBUCIA OLEJA

Vyparnik
20%
Susicky
10%

Distribucia oleja v systéme klimatizacie. (Referenéné hodnoty, menia
sa v zavislosti od vonkajsej teploty a zatazenia motora).

) 50% kompresor
Uroven naplnenia 30-50%

Driven by
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A/C Compressor
Klimakompresszor beépitési utmutato

FIGYELEM!

=

. Ajarmivek klimaberendezéseinek javitasat, illetve a jarmd klimarendszer alkatrészeinek beszerelését csak megfelelé mindsitéssel rendelkezé és
A szakképzett szerel6k végezhetik el!

A kompresszor eltavolitasardl és beszerelésérdl lasd a megfeleld gépkocsi hivatalos javitasi Gtmutatdjat.

A hiit6folyadék hasznalatakor vagy artalmatlanitasakor mindig tartsa be az térvényi eléirdasokat!

A Iégkondicionalé rendszerbdl vald hiitékdzeg visszanyeréshez, vagy a rendszer feltdltéséhez mindig kizardlag mindsitett berendezést hasznaljon!
Azonnal zarja le sapkaval a nyilasokat témlék vagy egyéb alkatrészek leszerelésekor, hogy ne keriiljon szennyezédés, vagy nedvesség a rendszerbe.
Csavarok és anyak meghuzéasakor mindig Ugyeljen a jarmi mdszaki eléirasanak megfelel6 meghuzasi nyomatékra.

Mindig cserélje ki az alkatrészcsere tablazatban hivatkozott alkatrészeket. A megfeleld feltételeket Iasd a javitasi eljarasok alatt.

Kizarolag a DENSO Altal el6irt kompresszorolajat hasznaljon, amely a kompresszor azonosité cimkéjén szerepel!

Amennyiben szlikséges a légkondicionald rendszer tisztitasa, haszndljon megfelel6 6blité berendezést! Az Oblitési feltételekhez tekintse meg a
'Hiitékdzeg-ciklus dblitése' cim( részt.

10. Szerelés utan fontos a DENSO 4ltal javasolt bejaratasi eljaras kovetése. Részletes leirasat 1asd a ‘Bejaratasi eljaras’ alatt.

CENO O A BN

HUTOFOLYADEK CIKLUS OBLITES

A kompresszor hosszu élettartama csak akkor garantdlt, ha a DENSO 4altal javasolt olajat megfelel6 mennyiségben hasznélja. Ha mas olaj vagy adalék, példaul nem
megfeleld vagy tul sok UV festék szennyezi, a hiitéfolyadék ciklust at kell obliteni Uj alkatrészek beszerelése elétt.

Amennyiben a klimarendszerbe h(it6tomité szer, hamisitott hlit6kdzeg, vagy sulyos szennyez6dés kerll, annak atdblitése mar nem lesz elégséges. llyen esetekben a
teljes klimarendszert ki kell cserélni!

A hit&folyadék ciklus dblitésekor specidlis 6blité berendezés és a megfeleld tipusu hiit6kdzeg hasznalatat javasoljuk. Nem javasolt A/C szervizéllomas hasznalata.

Az oblités feltételei:

Ha tul sok, vagy hibas olajtipus van a rendszerben.

Ha tul sok, vagy nem jévahagyott UV szivargé festék kertlt a rendszerbe.

Ha nem vildgos, hogy mennyi olaj maradt a h(itéfolyadék ciklusban.

Ha olajadalék kerllt a rendszerbe (amennyiben szivargas miatti ledllas van, az éblités NEM lehetséges). Minden alkatrészt cserélni kell!
Ha szennyez6dés van a hitéfolyadék ciklusban (példaul korom maradvany)

Sulyos szennyez&dés esetén nem lehetséges az oblités, és minden alkatrészt cserélni kell)

arwh

KOMPRESSZOR OLAJ INFORMACIO

Mindig ellenérizze az Gj klimakompresszor beszerelésekor az autégyarté olajra vonatkozé mennyiségi eldirasat!
A\ e  dimakorp yért ol viség (3] DCP02038

A legtdbb esetben az Uj DENSO klimakompresszorok az egész légkondicionalé rendszerhez a megfeleld
tipusu, és mennyiségl olajjal vannak el6re feltdltve.

6SEU14C 4371007040

DESIGN PRESS
HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA.

Az olaj tipusa és a feltdltés térfogata fel van tintetve a kompresszor cimkéjén (cc=ml). Mindig ellendrizze (és HFC134a
DENSO s36 Made in Germany

lasd aldbb), hogy milyen esetekben szlkséges korrigalni az el6toltétt olajmennyiséget!

OLAJ UTANTOLTESE

Néhany alkalmazasnal szliikséges az olaj utantoltése.

a) Ugyanaz a kompresszor cikkszam szimpla és kettds elparologtaté rendszerd jarmdveknél is megtalalhato.

b) Ugyanazon a kompresszor olaj mennyisége eltérhet az autégyarté adatai alapjan (lasd kompresszor azonosité cimke).
c) Az eldirasoknak megfeleld javitasi eljaras utan (1, 2 vagy 3).

Sohase adagolja kdzvetlenil az olajat a kompresszorba. Adott esetben mindig a kondenzatorba, szaritdsz(iré tartdlyba vagy az 2. elparologtaté ciklusba adagolja az
olajat. A hasznalandé olajtipus azonositasahoz nézze meg a kompresszor azonositécimkéjét, amely a kompresszor hatuljan vagy oldalan van.

Kizarolag eredeti olajtipus haszndljon, és sohase keverje 6ssze mas tipusu vagy univerzalis olajjal. Mas olajokkal valé dsszekeverés vagy univerzdlis
& olaj hasznalata esetén csokken a kompresszor élettartama, és karosodas léphet fel.

Az el6irttol eltérd olajtipus hasznalata esetén a garancia érvénytelenné valik.




BEJARATASI ELJARAS

Uj kompresszor beszerelése utan fontos az alabbiakban leirt bejaratasi eljaras kovetése.
Ennek az a célja, hogy eloszlassa a kompresszor olajat, és elinditsa a kenést annak érdekében, hogy megel6zhetd legyen a kdrosodas Uj szerelés utan.
1) Allitsa a hémérsékletet max. hitésre.
2) Kapcsolja a fuvét max. fordulatszamra.
3) Inditsa el a motort, és hagyja Uresjaraton a motort.
4) Kapcsolja be az A/C-t legalabb 5 percre. NE NOVELJE A MOTORFORDULATSZAMOT!
5) Ot perc utan az eredetileg a kompresszorban térolt 6sszes kompresszorolaj 4thalad a rendszeren.
Most mar ndvelni lehet a motorfordulatszamot, és tesztelni lehet az A/C-t.

SZERELESI UTMUTATO

Annak meghatarozasa érdekében, hogy melyik javitasi eljaras alkalmazandd, eloszdr ellenorizze a hutofolyadék ciklus tisztasagat.
A régi kompresszor eltavolitasa utan ellenorizze a szivooldali csatlakozast, a nyomdoldali csatlakozast, a hasznalt olaj allagat.
A megallapitott helyzettol fliggoen lasd az 1., 2., vagy 3. eljarast.

1. ELJARAS: NEM SZUKSEGES OBLITES > Allitsa be a kompresszor olajszintjét, amennyiben szilkséges.

Feltétel:

a) A rendszer tiszta.

b) A megfeleld olajtipus van a ciklusban.

c) A megfelel6 mennyiségl és tipusu UV szivargo festék hasznalatos.
d) Nincsenek mas adalékok a h(téciklusban.

Szerelési utmutaté: Ellendrizze a cserélendd alkatrészek listajat, hogy mindig a megfelelét cserélje kil. Hasznalja az alabbi szamitasi médszert a kompresszorbdl
eltavolitand6 megfelel6 olajmennyiség megallapitasahoz.

A = Osszes olajmennyiség Uj kompresszorban.
B = A régi kompresszorbdl leeresztett olajmennyiség.

C = Az Uj kompresszorbdl eltavolitandé mennyiség.

Szamitasi mdédszer az Uj kompresszorbdl eltavolitandd megfeleld olajmennyiség megallapitdséhoz:  A-B=C

KOMPRESSZOR OLAJ ELTAVOLITASANAK FOLYAMATA

Valtoz6 lokettérfogat kompresszor tipus Allandé lokettérfogatt kompresszor tipus

Olajtolté nyilas

Tnvartiti \

Urités az olajtdlté nyilason keresztil  5S, 6S és 7S tipusok 10S és 10PA Urités a nyoméoldali nyilason keresztiil

KOMPRESSZOR OLAJ ELTAVOLTASANAK FOLYAMATA

Valtoz6 lokettérfogati kompresszor tipus

2 Az olajtélté nyilas csavar meghtzasi nyomatéka: 30Nm 2 Némely 5S tipuson nem talalhat6 olajtéIté nyilas!
55,656és7S Olajtslts nyilas
tipusok

B

Ellenérizze a
kartondobozban!

Ha a kompresszoron nem talalhaté olajtolté nyilas, ilyen esetben az olajat nem
o lehetséges abbdl kionteni. Ilyenkor a "2. folyamatot" sziikséges elvégezni, amely
*Mindig cserélje a tomitést! altal a klimarendszerben talalhaté olajat kinyerhetjik.




2. ELJARAS: Oblités sziikséges a tul ok vagy nem megfelel olaj vagy nem jévahagyott adalékok eltavolitasahoz.

Feltétel:

a) Nem megfeleld olaj vagy adalék talalhato.
b) A hiitéfolyadék ciklus tiszta.

c) Nincs korom vagy fémes részecske.

Szerelési Utmutato: Az alkatrészcsere tablazat alapjan ellendrizze a cserélendé alkatrészeket. Ne tavolitsa el az olajat az Uj kompresszorbdl. Ellendrizze a jarmdlgyarté
altal el6irt, a klimarendszerre vonatkozo6 feltoltési adatokat, hogy sziikséges-e az Uj kompresszor el6toltott olajmennyiségét megvaltozatni!

3. ELJARAS: Nem lehetséges 6blités, cserélje ki az &sszes hutofolyadék ciklus alkatrészt.

Feltétel:
a) Fém részecskék taldlhatok a hutofolyadék ciklusban.
b) Szivargas miatti ledllas tapasztalhaté a hutofolyadék ciklusban.

Szerelési Gtmutatoé: inlocuiti toate partile. Cserélie ki az 6sszes alkatrészt. A hiitéfolyadék ciklus tisztitdsa nem lehetséges.
Ellendrizze a jarmligyarté altal eléirt, a klimarendszerre vonatkoz6 feltdltési adatokat, hogy sziikséges-e az Uj kompresszor el6toltott olajmennyiségét megvaltozatni!

CSEREALKATRESZ LISTA

Javitasi folyamat
1. Folyamat 2. Folyamat 3. Folyamat
Kompresszor o o o
0-gy(ir(i szett o o
Szarit6sz(irg O (+10% olaj) o
Szaritdsz(iré betét (Subcool klimahditd esetén) O *
Akkumulator (kapillaris cséves rendszernél) O (+10% olaj)
Expanzids szelep
Kapillris cs6
Multiflow klimah(it6 / Subcool klimahité
Nyomédoldali toml6
Szivéoldali toml§
Minden tomld
Elpérologtatd
Klimarendszer atmosasa o

Cserélendd alkatrészek

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* Abban az esetben, ha a szaritész(rét kilon egységként nem lehet cserélni, akkor a klimahtit6t (subcool) kell kicserélni. Ezutan az elGirt teljes olajmennyiség
20%-at vissza kell pétolni.

** Abban az esetben, ha a szaritészUrét kilon egységként nem lehet cserélni, akkor a klimah(itét (subcool) kell kicserélni. Ellendrizze, hogy az Uj kompresszorban
talalhato el6re feltdltott olajmennyiség megfelel-e a jarmd specifikacidinak!

OLAJELOSZTAS

Klimah(it6

Elparologtato 10%

20%

Olajelosztas a klimarendszerben. A hivatkozasi értékek, valtozhatnak
a kilsé hémérséklettsl és motorterheléstdl fliggéen.

50% Kompresszor
Toltési szint 30-50%

Driven by
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A/C Kompressor
Installationsanvisning

FORSIKTIGHETSATGARDER!

A\

1. Reparation av billuftkonditionering eller installation av billuftkonditioneringsdelar bér endast utféras av certifierade och utbildade tekniker.

2. Nar en kompressor ska demonteras eller installeras ska fordonets officiella reparationshandbok féljas.

3. Nar kdldmedel hanteras eller kasseras ska alltid lokala myndighetsbestammelser atféljas.

4. Anvand certifierad utrustning for att atervinna eller fylla p& kéldmedium fran A/C-systemet.

5. Oppna kopplingar ska omedelbart pluggas igen nar slangar och andra delar har lossats, fér att skydda systemet fran intraingande smuts och fukt.
6. Dra alltid at bultar och muttrar med korrekt moment i enlighet med fordonets specifikationer.

7. Byt alltid ut de delar som star angivna i tabellen dver slitdelar. Lds om reparationsférfaranden for att kontrollera korrekt skick.

8. Anvand endast den rekommenderade kompressoroljan som anges p& kompressorns etikett.

9. Nér rengoring av A/C-systemet kravs, anvand lamplig spolutrustning. For spolférhéllanden, se "Kylmedelscykelspolning".

10. Efter installation ar det viktigt att den av DENSO rekommenderade inkérningsperioden foljs. Detaljerad information finns under “Inkdrning”.

SPOLNING AV KOLDMEDELSCYKEL

En lang livsldngd f6r kompressorn kan bara garanteras nér korrekt mangd av den DENSO-rekommenderade oljan har anvénts. Om den férorenas av annan olja
eller tillsatser som t.ex. felaktig eller for stor méngd UV-fargdmne , maste kéldmedelscykeln spolas innan nya delar monteras.

Om lackage stoppas, imiterade kdldmedier eller allvarlig férorening ar nérvarande, spolningen inte langre &r tillracklig och hela luftkonditioneringssystemet maste bytas ut.

Vi rekommenderar att speciell spolutrustning anvénds vid spolning av korrekt typ av kylmedel &r. (ex. PAG46) Anvandning av en servicestation for
klimatanlaggningar rekommenderas inte.

Spolning ska goras i foljande situationer:

For mycket eller fel oljetyp har anvénts.

For mycket eller icke godkéant UV-fargdmne har anvants.

Det ar osakert hur mycket olja som finns kvar i k6ldmedelscykeln.

Det finns oljetillsatser i systemet (spolning kan inte genomféras om det finns tatningsmedel i systemet). Alla delar maste bytas!
Det férekommer smuts i kéldmedelscykeln, exempelvis svarta avlagringar.

(Vid svar férorening &r inte spolning majlig, utan alla delar maste bytas)

o=

INFORMATION OM KOMPRESSOROLJA

| allménhet levereras alla originalkompressorer fran DENSO med korrekt méngd olja. Kontrollera
& alltid biltillverkarens data om oljemangden fran den nya kompressorn behdver justeras. ‘\ Dc P02038
| de flesta fall &r de nya DENSO-kompressorerna forfyllda med rétt typ och méangd olja fér hela A/C-systemet. ZS:SI:CPRESS formeredt
HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
Oljetyp och total volym anges pa kompressorns etikett. (cc=ml) Kontrollera och se nedan undantagen ::_%'53: -

nar oljemangden ska justeras.

VID TOMNING AV OLJA:

For vissa tillampningar &r det nddvéandigt att justera oljeméangden:

a) Samma kompressor artikelnummer anvands for fordon med enkla och dubbla evaporator.

b) Foér samma kompressor kan oljemangden skilja sig fran biltillverkarens uppgifter (se kompressorns identifieringsetikett).
c) Fdljande &r obligatoriskt férfarande vid reparation.

Fyll aldrig pa olja direkt i kompressorn. Fyll alltid pa oljan i kondensorn eller i torkfiltret, mottagningstorkaren eller den andra férangningscykeln i tillampliga fall.
Vilken olja som ska anvéndas finns angivet pa kompressorns markplat, som sitter pa baksidan eller sidan av kompressorn.

Anvand bara originaloljan och blanda aldrig med andra typer eller olja av universaltyp. Blandning med andra oljor eller anvdndning
& av universalolja forkortar kompressorns livsldngd och kan orsaka allvarlig skada.

Garantin upphor att gélla om andra typer av olja &n den specificerade anvands.




INKORNING

Néar en ny kompressor har monterats &r det viktigt att inkdrningsférfarandet som beskrivs nedan foljs. Syftet ar att fordela ut kompressoroljan och starta

smorjningen sa att skador direkt efter en ny installation kan férhindras.

1) Stall in temperaturen pa maximal kylning.

2) Stallin flakten pa maxhastighet.

3) Starta motorn och lat den ga pa tomgang.

4) Lat klimatanlaggningen ga i minst fem minuter. OKA INTE MOTORNS VARVTAL!

5) Efter fem minuter har all kompressorolja som ursprungligen fanns i kompressorn transporterats genom systemet. Nu kan motorns varvtal 6kas och
klimatanlaggningen testas.

STALLATIONSANVISNINGAR

For att avgora vilken reparationsprocedur som &r tillamplig, kontrollera férst att kdldmediecykeln ar ren. Efter borttagning av den gamla kompressorn kontrollera
sugporten, utloppsporten, utseendet pa den gamla oljan.
Se tillvadgagéngssatt 1, 2 eller 3, beroende pa vilken situation som hittats.

FORFARANDE 1: Spolning behdvs inte > justera oljeméngden fran den nya kompressorn vid behov.

Villkor:

a) Systemet &r rent.

b) Korrekt typ av olja finns i cykeln.

c) Korrekt mangd och typ av UV-fargdmne anvénds.
d) Det finns inga andra tillsatser i kdldmedelscykeln.

Installationsanvisningar: Se tabellen dver slitdelar for att bekréafta vilka delar som ska bytas. Anvand féljande berakning for att bekréfta korrekt mangd olja att
justera ur kompressorn.

A = Total méngd olja i ny kompressor.
B = Oljemé&ngd som témts ur den gamla kompressorn.

C = Mangd som maste tdmmas ur den nya kompressorn.

For att faststélla korrekt méngd olja att témma ur den nya kompressorn: A-B=C

PROCEDUR FOR BORTTAGNING AV KOMPRESSOROLJA:

Kompressor med variabel slagvolym Kompressor med fast slagvolym

Skrolla

Tém oljan via oljeporten 58S, S och 7S typer 10PA &10S Tém oljan via oljeporten

PROCEDUR FOR BORTTAGNING AV KOMPRESSOROLJA:

Kompressor med variabel slagvolym

2 Atdragningsmoment oljeplugg: 30Nm 2 Vissa 5S-typer har ingen oljeplugg!
58S, 6S och 7S typer Olieplugg
L]E

e . 5D I
Férpackning {=)) Kollainutikartongen!

*Forpackning kravs for att ta bort den aterstaende oljan fran A/C-systemet

Om det inte finns nagon oljeplugg kan kompressorn inte témmas och procedur 2




FORFARANDE 2: Spolning kravs for att avlidgsna smuts, och svarta partiklar har identifierats.

Villkor:

a) Felaktig olja eller tillsatser identifierade.

b) Koéldmedelscykeln &r ren.

c) Inga svarta avlagringar eller metallpartiklar identifierade.

Installationsanvisningar: Se tabellen Over slitdelar for att bekrafta vilka delar som ska bytas. Tom inte ut olja ur den nya kompressorn. Granska biltillverkarens data
for att kontrollera om det ar nédvéndigt att justera den forfyllda olieméngden i den nya kompressorn.

FORFARANDE 3: Spolning &r inte mgjlig, byt ut alla delar av k6ldmediecykeln.

Villkor:
a) Metallpartiklar finns i kéldmediecykeln.
b) Lackagestopp hittas i kdldmediecykeln.

Installationsanvisningar: Byt alla delar. Rengéring av kdldmedelscykeln &r inte méjlig. Tém inte ut olja ur den nya kompressorn. Granska biltillverkarens data for att
kontrollera om det &r nddvandigt att justera den forfyllda oljemangden i den nya kompressorn.

TABELL FOR BYTE AV DELAR

Reparationsforfarande
Procedur 1 Procedur 2 Procedur 3
Kompressor o o o
0-ring set o o
Receiver dryer O (+10% olja) o
Torkkassett (Subcool kondensor) O *
Ackumulatortank (Oppningssystem) O (+10% olja)
Expansionsventil
Oppningsrér
Multiflodeskondensor/underkyl kondensor
Utloppsslang
Sugslang
Alla ror
Evaporator
Spolning A/C system o

Delar att byta

* %

o|0j0|O0|0|O

o/ojojojojo|jo |0

* Om torkpatronen inte kan bytas ut som en servicedel, méaste den underkyla kondensorn bytas ut och 20 % av oljan maste tillséttas.
* * Om torkpatronen inte kan bytas ut som en servicedel, méste den underkyla kondensorn bytas ut. Kontrollera om oljeforfyliningsmangden i den nya kompres-
sorn stammer 6verens med fordonets specifikationer.

OIL DISTRIBUTION

Kondensor
Evaporator A

20%
Torkare
10%
Slangar
10% Oil distribution within the A/C system. (Reference values,
varying depending on outside temperature and engine load).

50% kompressor
Fyliningsgrad 30-50%

Driven by
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Ghid de instalare al compresorului de A/C
Ghid de instalare

PRECAUTII

A\

Reparatia aerului conditionat auto sau instalarea pieselor de aer conditionat auto trebuie efectuata numai de tehnicieni autorizati si instruiti.
Pentru a demonta sau instala un compresor, consultati manualul ofificial corespunzator pentru repararea acelui autovehicul.

La manipularea si eliminarea de agent frigorific, urmati intotdeauna reglementarile locale.

Pentru a recupera sau incarca agent frigorific din sistemul A/C, utilizati echipamente certificate.

Pentru a nu permite murdariei si umezelii sa patrunda in sistem, obturati imediat dupa demontare toate conexiunile deschise sau alte parti ale
instalatiei A/C.

La strangerea suruburilor si piulitelor folositi intotdeauna cuplul corect de strangere conform specificatiilor vehiculului.

inlocuiti intotdeauna acele parti mentionate in tabelul de inlocuire de piese. Pentru tehnicile corecte folositi intotdeauna Procedurile de Reparatie.
Utilizati numai uleiul recomandat pentru compresor, asa cum este indicat pe eticheta de identificare a compresorului.

Cand este necesara curatarea sistemului de A/C, utilizati echipament de spalare adecvat. Pentru conditiile de spalare,

consultati ,,Spalarea ciclului de agent frigorific”.

10. Dupa instalare, este important sa urmati procedura de rodaj recomandatd DENSO. Pentru detalii, consultati “Procedura de rodaj”.

U@ e
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SPALAREA SISTEMULUI A/C - COMPONENTELE PRIN CARE CIRCULA A GENTUL FRIGORIFIC

O durata lunga de viata a unui compresor este garantata numai in cazul in care a fost folosita cantitatea corecta de ulei asa cum este recomandat de DENSO.
Daca uleiul este contaminat cu ulei strdin sau cu aditivi, cum ar fi folosirea unui agent de contrast UV gresit sau prea mult, inainte de montarea pieselor noi,
instalatia trebuie curatata temeinic.

in cazul in care oprirea scurgerilor, imitatii de agenti frigorifici sau contaminare severa sunt prezente, spalarea nu mai este suficienta si trebuie inlocuit complet sistemul de A/C.

Cand se efectueaza spélarea sistemului prin care circula agentul frigorific, se recomanda utilizarea echipamentelor dedicate si tipul corect al agentului refrigerant.
Pentru spélare nu se recomanda utilizarea unei unitati de service A/C standard.

Conditiile pentru spalare / curatare sunt:

Ulei prea mult sau folosirea unui alt ulei decéat cel recomandat de producétor.

Agent de contrast UV prea mult sau necertificat.

Atunci cand nu este clar céat ulei raméane in componentele sitemului A/C.

Cand s-au utilizat aditivi pentru ulei. (in cazul folosirii Leak Stop spélarea NU mai este suficientd). Toate componentele trebuie sa fie inlocuite!
Mizerie in sistem, cum ar fi reziduuri negre sau span.

(in caz de contaminare severd, spalarea nu mai este suficienta si toate componentele trebuie sa fie inlocuite)

ahwh

INFORMATII DESPRE ULEIUL DE COMPRESOR

2 Verificati intotdeauna datele de la producator daca cantitatea de ulei din noul compresor trebuie ajustata. m Dc P02038
|

in majoritatea cazurilor, noile compresoare DENSO sunt pre-umplute cu tipul si cantitatea potrivite de ulei
pentru intregul sistem de A/C.

6SEU14C 4371007040
DESIGN PRESS

. P . . . . e .o . .. HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
Tipul de ulei si volumul total sunt indicate pe eticheta compresorului. (cc=ml) Verificati si vedeti mai jos HFC134a
DENSO s36 Made in Germany

exceptiile cand sa reglati cantitatea de ulei.

CAND TREBUIE AJUSTAT ULEIUL:

Pentru unele aplicatii este necesara ajustarea cantitatii de ulei

a) Acelasi cod de compresor este utilizat atat pentru vehicule cu ciclu singular al evaporatorului, cat si pentru vehicule cu ciclu dual.
b) Aceeasi cantitate de ulei pentru compresor difera de datele producatorului auto (vezi eticheta de identificare a compresorului).

c) in urmérirea procedurii de reparatie necesara (1, 2 sau 3).

Nu addugati niciodata ulei direct in compresor! Daca este cazul se adauga intotdeauna uleiul in condensor, filtrul uscator sau in al doilea ciclu evaporator.
Pentru a recunoaste ce tip de ulei trebuie utilizat, verificati placuta de identificare a compresorului, fie atasata la spatele sau pe partea laterala a acestuia.

AVERTIZARE!

Utilizati numai tipul original de ulei si nu amestecati cu alte tipuri sau cu cele de tip universal. Amestecarea cu alte uleiuri sau cu ulei universal
& va reduce durata de viata a unui compresor si poate provoca daune severe acestuia.

Cand se utilizeaza alte tipuri de uleiuri decéat cele specificate, se pierde garantia produsului.




PROCEDURA DE RODAJ A COMPRESORULUI

Dupa instalarea unui nou compresor, este important sa se urmeze procedura descrisa mai jos. Scopul este de a distribui uleiul de compresor si pornirea lubrifierii,
pentru a preveni deteriorarea directa dupa instalarea noua.
1) Setati temperatura la maxim rece.
2) Comutati ventilatorul de habitaclu la viteza maxima.
3) Porniti motorul si mentineti motorul la ralanti.
4) Porniti A/C timp de cel putin 5 minute. NU cresteti turatia motorului!
5) Dupa 5 minute tot uleiul de compresor, stocat initial in acesta, este transportat prin sistem.
Acum este posibila cresterea turatiei motorului si testarea eficientei instalatiei A/C.

PROCEDURA DE REPARARE

Pentru a determina care procedura de reparare este aplicabila, verificati mai intai nivelul de mizerie din instalatia de agent frigorific. Dupa indepartarea vechiului
compresor, verificati orificiul de aspiratie, orificiul de refulare, aspectul uleiului vechi.
In functie de situatia constatata, alegeti una din procedurile 1, 2 sau 3.

PROCEDURA 1: Spélarea nu este necesara > ajustati cantitatea de ulei pentru noul compresor cand este necesar.

Atunci cand:

a) Sistemul este curat.

b) Tipul corect de ulei se aflad in interiorul componentelor sistemului A/C.

c) Este utilizatd corect cantitatea si tipul de agent UV.

d) Nu exista aditivi in circuitul componentelor prin care circula agentul frigorific.

Ghid de instalare: Referinta la tabelul de inlocuire piese pentru confirmarea inlocuirii pieselor corecte. Utilizati urmatorul calcul pentru a confirma cantitatea corecta de ulei
ce trebuie ajustati din compresor.

A = Cantitatea totala de ulei in compresorul nou.
B = Cantitatea de ulei scurs din compresorul vechi.

C = Cantitatea necesara pentru a fi eliminata din noul compresor.

Calculul pentru stabilirea cuantumului corect de ulei care trebuie eliminat din noul compresor: ~ A-B=C

PROCEDURA DE INDEPARTARE A ULEIULUI COMPRESORULUI

Compresor tip cilindree variabila Compresor cu cilindree fixa

Orificiu ulei

Tnvartiti \

Scurgeti uleiul prin orificiul de ulei Tipuri 5S,6S & 7S 10PAin10S Scurgeti uleiul prin orificiul de golire

PROCEDURA DE INDEPARTARE A ULEIULUI COMPRESORULUI

Compresor tip cilindree variabila

2 Cuplu de strangere a dopului de ulei: 30 Nm 2 Unele tipuri de 5S nu au dop de ulei!
Tipuri 55, 6S & 7S Dop ulei
2 E

Verificati cutia!

Daca nu exista dop de ulei, compresorul nu poate fi golit si procedura 2
*Inlocuiti intotdeauna garnitura este necesari, pentru a elimina uleiul rdmas din sistemul A/C




PROCEDURA 2: Este necesara spalarea pentru a elimina cantitatea prea mare sau incorecta de ulei si/sau aditivi neaprobati.

Atunci cand:

a) A fost gasit ulei incorect sau/si aditivi incorecti.

b) Circuitul de racire este curat dar cantitatea de ulei si/sau solutie UV din sistem nu este cea corectd, sau in cazul in care se inlocuie un compresor fara dop de ulei si
nu sunteti sigur daca a mai ramas ulei in sistem.

c) Nu sunt prezente particule negre sau de metal, dar este posibil sa existe in sistem un amestec cu alt ulei sau solutie UV decéat cele recomandate de producator.

Ghid de instalare: Consultati tabelul de inlocuire a pieselor pentru a confirma piesele care trebuie inlocuite. Nu scoateti uleiul din noul compresor. Examinati datele
producatorului auto pentru a verifica daca este necesara reglarea cantitatii de ulei pre-umplut a noului compresor. (de 3 ori - 3 proceduri de reparare)

PROCEDURA 3: Spalarea nu este posibila, inlocuii toate piesele ciclului refrigerant.

Atunci cand:
a) Particule de metal se gasesc in ciclul de agent frigorific.
b) Leak Stop este gasit in ciclul de agent frigorific

Ghid de instalare: inlocuiti toate partile. Curatarea ciclului de agent frigorific nu este posibila. Nu scoateti uleiul din noul compresor.
Examinati datele producatorului auto pentru a verifica daca este necesara reglarea cantitatii de ulei pre-umplut a noului compresor. (de 3 ori - 3 proceduri de reparare)

TABEL DE INLOCUIRE PIESE

Procedura de reparare
Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3
Compresor o o o
Set de O-ringuri (o] (o]
Uscdtor receptor O (+10% ulei) o
Cartus uscator (condensator subcool) O *
Rezervor de acumulare (sistem cu orificii) O (+10% ulei)
Valva de expansiune
Tub orificiu
Condensator cu flux multiplu / condensator subcool
Furtun de golire
Furtun de aspiratie
Toate tuburile
Evaporator
Spalare sistem A/C o

Piese de inlocuit

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

*in cazul in care cartusul de uscator nu poate fi inlocuit ca piesa de service, atunci condensatorul subcool trebuie inlocuit si trebuie adiugat 20% ulei.
**n cazul in care cartusul uscatorului nu poate fi inlocuit ca piesa de service, atunci condensatorul subcool trebuie inlocuit. Verificati daca cantitatea de pre-umplere
cu ulei din noul compresor se potriveste cu specificatiile vehiculului.

DISTRIBUTIA ULEIULUI

Condensator

Evaporator 10%

20%
Uscator
10%
Furtunuri
10% Distributia uleiului in sistemul A/C. (Valori de referint&, care variaza
in functie de temperatura exterioara si sarcina motorului)

50% Compresor
Nivel de umplere 30-50%

Driven by

Quality



DENSO

DCP32060

KomMmnpecop Ha KnumMmaTndHa cucrtema
PbKoBOACTBO 3a MOHTaX

HU MEPKW!

1. PeMOHT Ha KiumaTyHa cucTeMa Ha aBTOMOGWA MM MOHTaXX Ha YacTu Mo Tasu cutema TpsibBa Aa ce M3BbPLUBA Camo OT CepTuduLmMpaHn

1 06Y4EHN TEXHNYECKMN NINLA/MEXaHNL.

3a fa gemMoHTMparte Unm MOHTUpPaTe KOMNPECop, Ce KOHCYNTUpaiTe ¢ NOAXOAALLMTE opULMaNHN MHCTPYKLMI 32 PEMOHT Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO.

Mpu 60paBeHe CbC UM U3XBBLPSIHE (06e3BpeXAaHe) Ha OxnaguTeNeH areHT ((PpeoH) cnasBariTe MECTHUTE 3aKOHOBU pasnopeaou.

3a nsTernsHe unu 3apexxpgaHe Ha xnaguneH areHT o1/B KnumartuyHaTta cuctemara nanonssarite cepTuduumpaHo obopyasaHe.

3a ga npegnasnTe cucteMara OT 3aMbpcsiBaHe 1 Bfara, 3ataneTe OTKpUTUTE OTBOPU He3abaBHO crnef AEMOHTUPaHE Ha MapKy4iu Unv gpyru 4acTu.

Korato 3atarare 60n1TOBe 1 raku, BUHary M3non3sanTe NpaBuIHAA BbPTSLL, MOMEHT 3a 3aTsiraHe B CbOTBETCTBUE CbC cneumdukaumte

Ha NPEeBO3HOTO CPEACTBO.

7. BwHaru nogmeHsiiTe CbOTBETHUTE YacTu B Tabnuuarta 3a pe3epBHM YacTu. 3a TOYHWTE YCIOBUSI HanpaBeTe crnpaBka C npolenypute
3a PEMOHT.

8. V3nonsBaiite camo NpenopbYaHOTO KOMMPECOPHO MAcC0, MOCOYEHO Ha MAEHTU(PUKALMOHHUA ETUKET Ha KoMMpecopa.

9. Korarto e Heo6x0AMMO MOYNCTBAHE Ha KMMaTUYHaTa cucTemMa, 13nonssainTe NoAxXoasLLo obopyaBaHe 3a NpomrBaHe. 3a ycnosuaTa Ha
npomviBaHe BuXTe ,[poMrBaHe Ha KnMMmaTuyHaTa cucrema’.

10. Cren MOHTaXa e BaXHO Aa cnepsarte npenopbyaHaTa oT DENSO npoueaypa no BbBexxaaHe B ekcrinoataumsi. 3a nogpobHOCTH ce 3anosHaiite ¢
Lrpouenypa no BbBEXAAHE B eKcnioaraumns‘.

S

NMPOMUBAHE HA LUUKDBJIA HA KIIMMATUYHATA CUCTEMA

ObnrvaT XUBOT HA KOMMPEeCcopa € rapaHTnpaH eAMHCTBEHO KOraTo ce U3non3sa NpasuiHOTO KonnyecTso npenopbyaHo oT DENSO macno. B cnyyaii Ha
3ambpcsBaHe C Apyro Macno unm gobasku, KaTo HEMPAaBWUIHW UK NPEKaNEHOo rofsaMo Konm4ecTso YB 6arpuno, oxnagutenHara cuctema Tpsibea ga 6bae npomuTa,
npeav Aa ce MOHTVPAT HOBMW YacTy.

B cnyqaﬁ Ha KOHCTaTunpaHe Ha ﬂOﬁaBKa 3a cnmpaHe Ha Te4oBe, Hann4ne Ha nMUTUpaLLn XnagunHun areHTn nnn cCUaHO 3aMbpcsBaHe, NPOMUBAHETO BeYe He e
AOCTaTb4yHO U Ugnarta KnmmatnyHa cuctema TpﬂﬁBa Aa ce nogmMeHn.

MNpv npoMuBaHe Ha oxnaguTenHara cuctema npenopbysame yn0Tpe6aTa Ha CbOTBETHOTO oéopy,qaaHe 3a npomMuBaHe 1 NpaBuHNSA BUO OXNaauTeneH areHT.
yn0Tpe6aTa Ha CTaHfapTHa CTaHunsa 3a 06Cﬂy)KBaHe Ha KnnmmMmartunyHaTta cuctemMa He ce npenopbyBa.

Kora Tpsi6Ba ga npomueTe cucremara:

TBbPAE MHOrO UNW FPELLEH TWM Macno.

MpekaneHo MHoro unm HeogobpeH TN ¥B ougeTuTen 3a OTKpPUBaHe Ha TeHOBE.

Korato He e sIiCHO KakBO KONMYECTBO MACIo OCTaBa B LMKbJa Ha XJTaauiHUA areHT.

[No6aBkn KbM MacnoTo (B cnyyain Ha fobaBka 3a cnvpaHe Ha Ted HE e Bb3MOXXHO npomMuBaHe). Beuykn yacTu TpsibBa fa 6baaTt cMeHeHu!
MpbCOTYS B LMKbBA Ha XJTaAWIHUA areHT, KaTo YepeHn ocTaTbLy.

(B cny4ain Ha CUNHO 3aMbpCsiBaHE NMPOMMBAHETO HE € Bb3MOXXHO M BCUYKYM YacTy Tpsibea aa 6baaT nogMeHeH)

ohwh

WH®OPMALINA 3A KOMIMPECOPHOTO MACIO

BuHaru nposepsiBaiiTe faHHUTE Ha NPON3BOAMTENSA Ha aBTOMOGWNA Janyi KONNMYeCTBOTO Maco OT DC P02038
& HOBUSI KOMMpecop Tpsibaa Aa 6bae KopuUrmpaHo.
B6SEU14C 437100-7040
B nose4eTo cnyyan HoBute komnpecopn DENSO ca npegBapuTenHo 3apefeHn ¢ NpaBuiHus Bug 1 DESIGN PRESS
KOJINYECTBO Macso 3a usnarta KnmMmatndHa cunctema. HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
TuNbT Macno v oBLWST NPEABapPUTENHO 3apeAeH 06eM Ca MOCOYEHN Ha ETUKETA Ha KOMMPecopa. GRSES

DENSO s Made in Germany
(cc=m|) I'IposepeTe N BUXXTE NO-A0J1y U3KITKOYEHNATA, NPU KOUTO Aa Kopurnparte Kon4ecTtsoTo Macso.

KOIA A CE KOPUTMPA MACJIOTO:

3a HSIKOW NPUSTOXXEHNS € HEOBXOAUMO Aia Ce Kopurpa KoJIM4eCTBOTO Macho, Koraro:

a) CblUMST apTrKyNneH HOMepP Ha KOMMPeCcop ce Mos3Ba 3a NPeBO3HV CPeACcTBa C eAUHNYEH 1 ABOEH LIMKB Ha n3napsiBaHe.

6) CbLLUOTO KONMYECTBO KOMMPECOPHO MACOo Ce pasdnmyasa OT AaHHWUTE Ha MPON3BOAMTENSA HA aBToOMO6bMNa (BUK MAEHTUMUKALMOHHNA ETUKET Ha KOMMpecopa).
B) Ce cnepBa 3agbikuTenHarta npoueaypa 3a PEMOHT.

Hwvkora He po6aBsiiTe Macno AUPEKTHO B komnpecopa. Korato e Bb3MOXXHO, BUHary obassinTe MacnoTo B KOHAEH3aTopa, Aexnaparopa unv stopara cuctema 3a
usnapsisaHe. 3a fa pasnosHaeTe KOl TVM Macso Aa 1snon3sarte, NpoBepeTe NASHTUDMNKALMOHHNS eTUKET Ha KOMNPecopa, NPVKPEneH Nin KbM 3agHara 4acT, unm
OTCTPaHW Ha KoMnpecopa.

NPEAYMNPEXAEHUE!

M3non3saite camo OpUriMHasIHIs TUM Macio U HUKOra He ro CMEeCBaliTe ¢ Apyrvi BULOBE UM YHUBEPCanHy Macna. CMeCBaHeTo ¢ Apyrn macna
& nnm ynotpebarta Ha YH1BEPCaHW Macna Lie Hamanu XX1BoTa Ha KOMMNPecopa 1 MoxXKe Aa AoBeAe A0 CEPVO3HN NOBPEaN.

I'Ipvl yn0Tpe6a Ha gpyrv BuaoBe Macna, pasinyHu OT nocoveHuTe, rapaHuusaTa otnaga.




NPOLEAYPA NO BbBEXXAAHE B EKCMNNIOATALNA

Cnep MOHTMPaHe Ha HOB KOMMPECOP € BaXKHO Aa cnefpare npoueayparta no BbBeXXAaHe B eKcrioartaums, onvcada no-gony. Llenta e ga ce pasnpegenu

KOMMPECOPHOTO Macno 1 Aa 3ano4He cMa3BaHe, 3a ja Ce NPefoTepaTyi NoBpeAa BegHara cnef Hosara uHcTanauus.

1) HacTpoliTe Ha MakcMmManHo HUCKa TemnepaTtypa.

2) BknoyeTe BeHTUNATOpPa Ha MakcumasiHa CKOpOCT.

3) CrapTtupaiiTe geuratens n octaseTe ga paboTu Ha NpasHyu 060poTy.

4) BkioyeTe KNMMaTUYHATA CUCTeMa 3a Haii-Manko 5 muHyTn. HE ®OPCUPAITE OBUTATENSA!

5) Cnepn 5 MUHYTU LISNIOTO KOMMPECOPHO MAcio, HamMMpaLLo ce MbPBOHaYa HO B KOMMpecopa, e NpeMunHano npes cuctemara. Beye e 6e3onacHo Aa ysenuynTe
o6opoTuTe Ha ABuUraTens n aa TecTsare KIMMatnyHaTta cucrema.

NMPOLUEAYPA 3A PEMOHT

3a pa onpepenuTe Kos NpoLeaypa 3a PeMOHT € NPUIIoXKMMAa, MbPBO MPOBEPETE YMCTOTaTa Ha LMKbAa Ha XnagunHus areHT. Cnep AEMOHTUPaHe Ha CTapus KOMNpecop
npoBepeTe BCMyKaTEeHNSA NOPT, U3MyCKaTeNHNS NOPT, CbCTOSHUETO Ha CTapOTO Macso.
B 3aBncvMOCT OT ycTaHoBeHara cuTyauus, BuxTe npoueaypa 1, 2 nnn 3

NOPOLIEAYPA 1: He e He06x04VMO NPOMVBaHE > KOpUrnpamTe KONMYeCcTBOTO Macsio OT HOBKS KOMMPECOP Npu HeO6X0AMMOCT.

Ycnosue:

a) CucTtemarta e yucTta.

6) [NpaBunHUAT TN Macno € B cuctemara.

B) M3nonssaHo e NpaBnIHOTO Konm4ecTso 1 Bua UV 6arpunno 3a oTKprBaHe Ha TeyoBe.
r) Hsma gpyru go6askv B OXnaguTenHus UMKbII.

PbkoBoacTBO 3a uHcTanupaHe: KoHcynTupaniTe ce ¢ Tabnuuara 3a nogMsHa Ha 4acTu, 3a Aa NOTBbPANUTE NPaBUIHUTE YacTu 3a nogmsHa. 13nonssante
N34KCNEeHNETO No-AoNy, 3a Aa peryanpare Konn4ecTBoTO Macsio B HOBUS KOMMPECop.

A = 0610 KONMYEeCTBO Macso Ha HOBUSI KOMMPECOP.
B = Konnyectso macno, n3TO4HEeHO OT CTapusi KOMMNPEecop.

C = KonnyecTBo, HEO6X0AMMO 3a CMsiHa OT HOBUST KOMMPECOoP.

W3uncneHmne 3a ycTaHoBsIBaHe Ha MPaBUIHOTO KOIMYECTBO Mac/o, KOETO TpsibBa aa Gbhe OTCTPaHeHo OT HOBYSt Komrpecop: A-B=C

MPOLIEOYPA 3A USTOYBAHE HA KOMIMPECOPHO MACIIO

Komnpecop ¢ npomeHnns paboTeH o6em Komnpecop ¢ drkcupaH pa6oTeH o6em

MopT 3a n3tousaHe
Ha macno

CnupaneH

M3To4eTe macnoTo npes nopra
3a 13ToYBaHe Ha Macno Tunose 5S, 6Sn 7S 10PA & 10S MN3To4eTe MacnoTo npes n3nyckarenHus nopt

MPOLIEAYPA 3A NSTO4YBAHE HA KOMIMPECOPHO MACI/IO

Komnpecop ¢ npomeHnue paboTeH obem

j MOMEHT Ha 3aTsiraHe Ha npo6kara 3a macno: 30Nm j Hsikon TMnose 5S HamaT npobka 3a n3toysaHe Ha macso!

¥

[MpoBepeTe BLTPE B
KapToHeHara KyTus!
)

Mpo6bka 3a macno

Tunose 58,
6S1n7S

*YnnbTHeHne

AKO HsiMa MacineHa npo6Ka, MacfiotTo OT KOMMPECOPBLT He MOXe Aa 6bae
M3TOYEHO U npoueaypa 2 e Heo6XxoauMa, 3a [a Ce OTCTPaHN 0CTaHanoTo
* BUHary CMeHsiiiTe yrnibTHEHETo Macsio OT KMMaTuyHaTa cucTema.




NPOLIEAYPA 2: lNpomyBaHe € He0OX0AMMO, 3a Aa Ce OTCTPaHW NPeKaneHo MHOroTO Wi HEMOAXOAALLO Macno, U HeogobpeHn Jo6aBku.

Ycnosue:

a) OTKpUTK ca HeMOAXoAsLLO Macno unm gobasku.
6) OxnaguTtenHara cuctema e yucra.

B) He ca OTKpUTU YepHU UKW MeTanHn YacTuum.

P1bKOBOACTBO 3a MHCTanupaHe: KoHcynTupaiite ce ¢ Tabnuuara 3a nogMsiHa Ha 4acTu, 3a Aa NoTBbPANTE NPaBUIIHUTE YacTu 3a nogMsiHa. He oTcTpaHsiBaiite Macno
OT HoBMS! KoMMpecop. MNpernepaiite 4aHHUTE Ha NPOU3BOAUTENS Ha aBTOMOGMNA, 3a Aa NPOBEpPUTE Aann e Heo6X0AMMO Aa PErynpaTe KoMYecTBoTO NpeasapuTesiHo
3apefeHo Macso Ha HOBUSI KOMMPECOP.

MPOLIEAYPA 3: [IpOMUBAHETO HE € Bb3MOXXHO, CMEHETE BCUYKM HaCTU Ha LUKbIA Ha XTaduSIHNSA areHT.

CbcTosiHME Ha cucTemara:
a) B uykbna Ha XNagunHus areHT mMa MeTasHu HYacTuuu.
b) B uykbna Ha XxnagunHusa areHT e yCTaHOBEHO Hannyne Ha fobaska 3a cnvpaHe Ha TevoBe.

PbKOBOACTBO 3a MHCTanupaHe: MNogmMeHeTe BCUYKY YacTu. He e Bb3MOXKHO NMOYMCTBaHE Ha OXNaguTenHaTa cuctema. He oTcTpaHsiBaiTe Macsio OT HOBUSI KOMIMPECOP.
MpernepaiTte faHHNTE Ha NPOU3BOAMUTENS Ha aBTOMOGUNa, 3a fa NPOBEPUTE Aany € HE06XOAYMO Aa PErynupare KoanyecTBOTO NPeaBapuTesIHO 3apefeHo Macno Ha
HOBVISi KOMMPECOP.

TABJIMLIA 3A HYACTU 3A NOAMSAHA

Mpouenypa 3a peMoHT

YacTtu 3a nogmsiHa

Mpoueaypa 1 Mpouegypa 2 Mpouegypa 3
Komnpecop o o o
KomnnekT O-npbcTeHn [e] o o
DunTLP AexuppaTop O (+10% macno) o o
MbnHuTEN gexnapaTop o+ O

(Subcool koHpeH3aTopw)

Akymynatop pesepBoap

(C-ma ¢ kanunsipHa TpbbuyKa) © (+10% macro)

o

PaswwuputeneH knanax

o

KanunsipHa Tpbbuuka o

KoHpeHsatop / Subcool
KoHpeHsaTtop

Tpb6onpoBoA U3nyckareneH nopt
Tpwbonposoa BCMyKaTeneH nopT
Bcunyku Tpb6m

0000l O O|O| O

M3naputen

npOMI/IBaHe Ha KnuMaTtundHa
cucrtema

* B cnyyait, 4e mMbNHUTENST Ha AexnapaTtopa He Moxke Aa 6bae NoaMeHeH KaTo pe3epBHa YacT, Torasa Tpsibsa fa ce nogMmeHn u Subcool koHaeH3aTopa, 1 fa ce
nob6assT 20% macno.
** B cnyyait, Ye MbAHUTENST Ha gexnapartopa He Moxe Aa 6bae NoAMeHeH KaTo pe3epBHa YacT, Torasa Tpsbea ga ce nogmeHn u Subcool konpeHsaTopa.
MpoBepeTe fany KONMYECTBOTO Macio NPeaBapuTEHO 3apefeHo B HOBYSI KOMNPECOP CbOTBETCTBA Ha creuudukaummTe Ha asTomobuna.

PASMNPEAENEHNE HA MACH

W3naputen
20%

Lexugpatop

10%
PasnpepeneHne Ha MacnoTo B knumaTnyHarta cuctema. (PepepeHTHn
CTONHOCTY, BapupaLLy B 3aBUCUMOCT OT BbHLUHATa Temneparypa v
HaTOBapBaHETO Ha ABUraTens).

50% Komnpecop
CTteneH Ha 3anbniBaHe 30

Driven by
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Kompresor klima uredaja
VodiC€ za ugradnju

MERE PREDOSTROZNOSTI!

A\

1. Popravka auto klima uredaja ili ugradnju delova auto klima uredaja treba da se obavlja isklju¢ivo od strane sertifikovanih i obuéenih tehnicara.
2. Da biste uklonili ili ugradili kompresor, pogledajte odgovarajuci zvani¢ni priruénik za popravku vozila.

3. Prilikom rukovanja i odlaganja rashladnog sredstva, uvek pratite propise lokalne vlasti.

4. Zaizvla€enje ili punjenje rashladnog sredstva iz A/C sistema, koristite sertifikovanu opremu.

5. Radi spre¢avanja prodiranja prljavstine i vlage u sistem, odmah zatvorite otvorene priklju¢ke kada iskljucujete creva ili druge delove.

6. Prilikom zatezanja zavrtanja i matica uvek koristite pravilan moment pritezanja u skladu sa specifikacijama vozila.

7. Uvek zamenite delove koji su navedeni u tabeli za zamenu delova. Za odgovarajuée uslove pogledajte postupke za popravku.

8. Koristite samo preporuceno ulje za kompresor kako je nazna¢eno na identifikacionoj oznaci kompresora.

9. Kada je potrebno ¢i¢enje A/C sistema, koristite odgovarajué¢u opremu za ispiranje. Za uslove ispiranja, pogledajte 'Ispiranje A/C sistema'.

10. Nakon ugradnje, vazno je pratiti postupak razradivanja koji preporucuje Denso. Za pojedinosti pogledajte ,Postupak razradivanja“.

ISPIRANJE RASHLADNOG SISTEMA

Dug radni vek kompresora je garantovan samo kada se koristi pravilna koli¢ina ulja koje preporu€uje DENSO. U slu¢aju kontaminacije stranim uljem ili aditivima,
poput pogresne UV boje ili prevelike koli¢ine, rashladni sistem mora biti dovrSen pre ugradnje novih delova.

U sluéaju prisustva sredstava za zaustavljanje curenja (Leak Stop), imitacijskih rashladnih sredstava ili ozbiljnog zagadenja, ispiranje viSe nije dovoljno i ceo
A/C sistem mora biti zamenjen.

Kod ispiranja rashladnog sistema, preporucujemo koriSéenje namenske opreme za ispiranje i odgovarajuci tip rashladnog sredstva. Upotreba A/C servisne stanice
se ne preporuduje.

Uslovi za ispiranje su:

PreviSe ulja ili pogresna vrsta ulja.

Prevelika koli¢ina ili neodgovaraju¢a UV boja.

Nejasno koliko ulja ostaje u rashladnom sistemu.

Uljni aditivi (u slu¢aju sredstava za zaustavljanje curenija, ispiranje NIJE moguce). Potrebno je da svi delovi budu zamenjeni!
Prljavstina u rashladnom sistemu, poput crnih ostataka.

(U slu¢aju ozbiljne kontaminacije, ispiranje nije moguce i svi delovi moraju biti zamenijeni)

INFORMACIJE O ULJU KOMPRESORA
Uvek proverite podatke proizvoda¢a automobila ako je potrebno prilagoditi koli¢inu ulja iz
& novog kompresora. " DCP02038

6SEU14C 4371007040

aprmN A

U vedini slu€ajeva, novi DENSO kompresori dolaze prethodno napunjeni odgovarajuc¢im tipom i koli¢inom ulja DESIGN PRESS

za ceo A/C sistem. HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
HFC134a OILND-8___120cd}

DENSO  s36 Made in Germany

Tip ulja i ukupna koli¢ina su naznaceni na oznaci kompresora (cc=ml). Proverite i vidite izuzetke kada je
potrebno prilagoditi koli¢inu ulja.

KADA PRILAGODITI ULJE:

Za neke primene potrebno je podesiti koli¢inu ulja u slede¢im slu¢ajevima:

a) Koriséen je isti kompresor za vozila sa pojedinaénim i duplim isparivacem.

b) Ista koli¢ina ulja kompresora se razlikuje od podataka proizvodaca automobila (pogledajte deklaraciju kompresora).
c) Nakon potrebnog postupka popravke.

Nikada nemojte dodavati ulje direktno u kompresor. Kada je moguce, uvek dodajte ulje u kondenzator, filter susac ili drugi isparivac.
Da biste prepoznali tip ulja koji je potrebno da koristite, proverite identifikacionu deklaraciju kompresora koja se nalazi na poledini ili sa bo¢ne strane kompresora.

UPOZORENJE!

Koristite samo originalni tip ulja i nikada ga ne mesajte sa drugim ili univerzalnim tipom ulja. Mesanje ulja sa drugim uljima ili kori$¢enje
& univerzalnog ulja ¢e smanjiti radni vek kompresora i moze prouzrokovati ozbiljnu Stetu.

Kod kori§éenja drugih tipova ulja osim navedenih, garancija ne vazi.




POSTUPAK RAZRADIVANJA

Nakon ugradnje novog kompresora, vazno je pratiti postupak razradivanja koji je opisan u daljem tekstu. Cilj je da se distribuira ulje kompresora i pokrene podmazivanje
kako bi se sprecilo o$te¢enje neposredno nakon nove ugradnje.
1) Podesite temperaturu na maksimalno hladenje.
2) Ukljucite ventilator na maksimalnu brzinu.
3) Pokrenite motor i drzite broj obrtaja motora u praznom hodu.
4) Ukljugite klimatizaciju na najmanje 5 minuta. NE POVECAVAJTE BRZINU MOTORA!
5) Nakon 5 minuta, svo ulje kompresora koje je prvobitno uskladiSteno u kompresoru transportuje se kroz sistem. Sada je bezbedno povecati brzinu motora
i testirati klimatizaciju.

POSTUPAK OPRAVKA

Da biste utvrdili koji postupak popravljanja se primenjuje, prvo proverite cistocu rashladnog sredstva. Nakon uklanjanja starog kompresora, proverite usisni port,
potisni port i izgled starog ulja.
U zavisnosti od situacije, pogledajte postupak 1, 2 ili 3.

POSTUPAK 1: Ispiranje nije neophodno > podesite koli€¢inu ulja iz novog kompresora kada je potrebno.

Uslov:

a) Sistem je Cist.

b) Odgovarajudi tip ulja je unutar sistema.

c) Koriséena je pravilna koli¢ina i vrsta UV boje.
d) Nema drugih aditiva u rashladnom sistemu.

Uputstvo za ugradnju: Pogledajte tabelu zamene delova da biste potvrdili ispravne delove za zamenu. Koristite sledec¢i obracun da biste podesili koli¢inu ulja u
novom kompresoru.

A = Ukupna koli¢ina ulja novog kompresora.
B = Koli€ina ulja ispraznjena iz starog kompresora.
C = Potrebna koli¢ina za zamenu iz novog kompresora.

Obragun za uspostavljanje pravilne koli¢ine ulja za uklanjanje iz novog kompresora: ~ A-B=C

PROCEDURA ZA UKLANJANJE KOMPRESORSKOG ULJA

Kompresor sa promenljivom zapreminom Kompresor sa fiksnom zapreminom

Skrol

Iscedite ulje putem uljnog porta Tipovi5S,6Si7S Tipovi 10PAi10S Iscedite ulje putem potisnog porta

PROCEDURA ZA UKLANJANJE KOMPRESORSKOG ULJA

Kompresor sa promenljivom zapreminom

2 Moment zatezanja éepa za ulje: 30 Nm 2 Neki tipovi 5S nemaju Cep za ulje!

Cep za ulje

Tipovi 5S,6Si 7S

¥

Proverite
unutar kutije!

*Rezervni ¢ep za ulje
sa podloskom

Ako nema ¢epa za ulje, kompresor se ne moze iscediti, i potreban je postupak
*Uvek zamenite ¢ep za ulje sa podloskom 2 kako biste uklonili preostalo ulje iz A/C sistema.




POSTUPAK 2: Ispiranje je neophodno radi uklanjanja prevelike koli¢ine ulja, neodgovarajuceg ulja ili neodobrenih aditiva.

Uslov:

a) Otkriveno je neodgovarajuce ulje ili aditivi.
b) Rashladni sistem je Cist.

c) Nisu pronadene crne ili metalne Cestice.

Uputstvo za ugradnju: Pogledajte tabelu zamene delova da biste potvrdili ispravne delove za zamenu. Ne uklanjajte ulje iz novog kompresora. Pregledajte podatke
proizvodaca automobila da biste proverili da li je potrebno prilagoditi unapred napunjenu koli¢inu ulja novog kompresora.

POSTUPAK 3: Ispiranje nije moguce, zamenite sve delove rashladnog sistema.

Uslov:
a) Metalne cestice su pronaeni u rashladnom sistemu.
b) Sredstvo za zaustavljanje curenja je otkriveno u rashladnom sistemu.

Uputstvo za ugradnju: Zamenite sve delove. Ci$éenje rashladnog sistema nije mogude. Ne uklanjajte ulje iz novog kompresora.
Pregledajte podatke proizvoda¢a automobila da biste proverili da li je potrebno prilagoditi unapred napunjenu koli¢inu ulja novog kompresora.

TABELA ZAMENE DELOVA

Postupak popravken
Postupak 1 Postupak 2 Postupak 3
Kompresor o o o
Set 0-prstenova (o] o
Filter su$a¢ O (+10% ulja) o
UloZak filter suSaca (kada je Subcool kondenzator) O *
Akumulator rezervoar - filter (kad je kapilarna cevéica) O (+10% ulja)
Ekspanzioni ventil
Kapilarna cevéica
Kondenzator / Subcool kondenzator
Potisno gumeno crevo
Usisno gumeno crevo
Sve cevi
Isparivaé
Ispiranje A/C sistema o

Delovi za zamenu

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* U slu¢aju da se ulozak filter suSac¢a ne moze zameniti kao servisni deo, tada mora biti zamenjen subcool kondenzator i dodato 20% ulja.
** U slu¢aju da se ulozak filter suSac¢a ne moze zameniti kao servisni deo, tada mora biti zamenjen subcool kondenzator. Proverite da li se koli¢ina unapred
popunjenog ulja u novom kompresoru podudara sa specifikacijama vozila.

RASPODELA ULJA

Ispariva¢
20%

Filter susac

10%
Raspodela ulja u A/C sistemu. (Referentne vrednosti, variraju u zavisnosti
od spoljne temperature i optereéenja motora)

50% Kompresor
Nivo punjenja 30-50%

Driven by

Quality



DENSO

DCP32060

Klima Kompresoru
Montaj Kilavuzu

ONLEMLER!

A\

Otomobil klima sisteminin onarimi veya otomobil klima sistemi pargalarinin montaji yalnizca ehliyetli ve egitimli teknisyenler tarafindan yapiimalidir.
Kompresoriu sokmek ya da takmak icin ilgili resmi arag¢ tamir kilavuzuna bakin.

Sogutucu gazla galisirken veya atik gazi elden cikarirken mutlaka yerel yasa ve yénetmeliklerin gereklerini yerine getirin.

Klima Unitesindeki sogutucu gazi bosaltmak ya da Uniteye gaz doldurmak igin onayl ekipmanlar kullanin.

Sisteme kir ve nem girmesini dnlemek igin, hortumlari veya diger parcalari sdkerken acik kalan baglanti noktalarina hemen kapak takin.

Civata ve somunlari sikarken her zaman aracin teknik 6zelliklerinde belirtilen dogru sikma torkunu kullanin.

Parcalari her zaman icgin parga degisim tablosuna gére degistirin. Dogru kosullar igin tamir proseddirlerine bakin.

Sadece DENSO tarafindan 6nerilen ve kompresoriin etiketinde belirtilen kompresér yagini kullanin.

Klima sisteminin temizlenmesi gerekirse, dogru yikama ekipmanini kullanin. Yikama kosullari igin ‘Sogutucu Gaz Devresinin ylkanmasr’

basligina bakiniz.

. Montajdan sonra DENSO tarafindan énerilen ilk galistirma prosediiriiniin takip edilmesi énemlidir. Ayrintilar icin ‘ilk Calistirma Prosediirii’ basligina
bakin.

©CRXNOO KON

=
o

SOGUTUCU GAZ DEVRESININ YIKANMASI

Kompresoriin uzun bir hizmet émriine sahip olmasi, ancak DENSO tarafindan 6nerilen yag, dogru miktarda kullanilirsa saglanabilir. Sistemin hatali yag veya asiri
miktarda UV boya ya da yanlis tipteki UV boya gibi katki maddeleri tarafindan kirletiimesi durumunda, yeni pargalarin montajindan énce sogutucu gaz devresinin
yikanmasi gerekir.

Sistemde kacak durdurma katki maddesi, taklit sogutucu gaz veya ciddi kirlenme bulunmasi durumunda yikama yeterli degildir ve klima sisteminin tamaminin
degistirilmesi gerekir.

Sogutucu gaz devresini bosaltirken 6zel bosaltma ekipmaninin ve dogru sogutucu gaz tipinin kullaniimasini tavsiye ederiz. Klima gaz dolum cihazlarinin kullaniimasi
tavsiye edilmez.

Yikama kosullari:

Cok fazla miktarda yag ya da yanlis yag tipi.

Cok fazla miktarda ya da onayl olmayan UV boyasi.

Sogutucu gaz devresinde ne kadar yag kaldiginin belli olmamasi.

Yag katki maddeleri (kagak durdurma katki maddesi varsa yikama yapmak miimkiin DEGILDIR). Tiim parcalarin degistiriimesi gerekir!
Sogutucu gaz devresinin iginde siyah kalintilar.

(Ciddi kirlenme durumunda yikama mimkiin degildir ve tum pargalarin degistiriimesi gerekir)

ahwh

KOMPRESOR YAGI HAKKINDA BiLGILER

Ureticisinin verilerini kontrol edin.

Yeni kompresoérdeki yag miktarinin ayarlanmasinin gerekip gerekmedigiyle ile ilgili her zaman i¢in otomobil m Dc P02038
|

B6SEU14C -
Cogu zaman, yeni DENSO kompresdrleri, tim klima sistemi i¢in dogru tip ve miktarda yagla dnceden doldurulmustur. " forionese

DESIGN PRESS

[T . . . . P o . HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA
Yag tipi ve toplam hacim kompresor etiketinde belirtilmistir (cc=ml). Yag miktarinin ne zaman ayarlanmasi HFC134a
DENSO s36 Made in Germany

gerektigi istisnalarini asagiya bakarak kontrol ediniz.

YAG NE ZAMAN AYARLANIR:

Bazi araglar igin asagidaki durumlarda yag miktarini ayarlamak gerekir:

a) Ayni kompresor parga numarasinin tek ve gift evaporatdr gevrimi bulunan araglar icin kullanildiginda.

b) Ayni kompresor icin yag miktari otomobil Ureticisinin verilerine gore degisiklik gosterdiginde (kompresorin etiketine bakin).
c) Asagidaki gerekli tamir prosediri takip edildiginde.

Yag asla dogrudan kompresorin igine eklemeyin. Mimkinse yag her zaman icin kondensere, sivi tanki-kurutucuya veya ikinci evaporatdr cevrimine ekleyin.
Hangi yag tipinin kullanilacagini belirlemek icin, kompresoriin arkasinda veya yan ylizeyinde bulunan kompresor etiketine bakin.

Sadece orijinal yag kullanin ve diger cesit ya da Universal tip yag ile karistirmayin. Diger yaglarla karistirmak veya Universal yag kullanmak kompresérin
& hizmet émrinl azaltir ve ciddi hasara neden olabilir.

Belirtilenin disindaki tiplerde yag kullaniimasi durumunda garanti gegersiz olur.




iLK CALISTIRMA PROSEDURU

Yeni bir kompresoriin montajindan sonra asagida aciklanan ilk galistirma prosediriniin takip edilmesi dnemlidir. Buradaki amag, kompresér yaginin dagitilip ve
yaglama baslatilarak kompresoériin yeni montajin hemen sonrasinda hasar gérmesini 6nlemektir.
1) Sicakligi maksimum sogutmaya ayarlayin.
2) Ufleyici fani maksimum hiza ayarlayin.
3) Motoru calistirin ve motor devrini rélantide tutun.
4) Klimayi en az 5 dakika stireyle acik birakin. MOTOR DEVRINi ARTTIRMAYIN!
5) 5 dakika sonunda, baslangicta kompresérde bulunan kompresér yaginin tamami sistem boyunca aktariimis olur.
Artik motor devrini arttirabilir ve klimayi test edebilirsiniz.

TAMIR PROSEDURU

Hangi tamir proseduriniin uygun oldugunu belirlemek igin dncelikle sogutucu gaz devresinin temizligini kontrol edin. Eski kompresériin sékilmesinden sonra emis
portunu, basing portunu, eski yagin goriintlisiinii kontrol edin.
Tespit edilen duruma gére 1, 2 veya 3 numarali prosedure bakin.

PROSEDUR 1: Yikama gerekmez > gerektiginde yeni kompresordeki yag miktarini ayarlayin.

Kosul:

a) Sistem temiz.

b) Cevrimdeki yag tipi dogru.

c) Dogru tipte ve miktarda UV-kagak boyasi kullaniimis.
d) Sogutucu gaz devresinde baska bir katki maddesi yok.

Montaj kilavuzu: Degistiriimesi gereken dogru pargalari teyit etmek igin parca degisim tablosuna bakin. Yeni kompresérdeki yag miktarini ayarlamak igin asagidaki
hesaplama yéntemini kullanin.

A = Yeni kompresorin toplam yag miktari.
B = Eski kompresérden bosaltilan yag miktari.

C = Yeni kompresorde cikariimasi/eklenilmesi gereken miktar.

Yeni kompresdrden bosaltilacak dogru yag miktarini belirlemek igin kullanilacak hesaplama yéntemi: ~ A-B=C

KOMPRESOR YAGINI BOSALTMA PROSEDURU

Degisken kapasiteli tipte kompresor Sabit kapasiteli tipte kompresor

Yag Portu

Scroll Kompresér \

Yagiyag portundan bosaltin 5S,6S & 7S tipler 10S & 10PA Yagi basing portundan bosaltin

KOMPRESOR YAGINI BOSALTMA PROSEDURU

Degisken kapasiteli tipte kompresor

2 Yag tapasi sikkma torku: 30 Nm 2 Bazi 58S tiplerin yag tapasi yoktur!
5S,6S & 7S tipler Yag tapasi
E

Karton kutunun
icini kontrol edin!

Eger yag tapasi yoksa kompresérden yag bosaltilamaz ve klima sistemi icerisinde
*Contayi daima degistirin kalan yagin bosaltilabilmesi igin prosedur 2'nin uygulanmasi gerekir.




PROSEDUR 2: Fazla ya da yanlis yagi veya onayli olmayan katki maddelerini uzaklastirmak igin yikama gereklidir.

Kosul:

a) Yanlis yag veya katki maddeleri bulundu.

b) Sogutucu gaz devresi temiz.

c) Siyah kalintilar veya metal kalintilari bulunmadi.

Montaj kilavuzu: Degistiriimesi gereken dogru pargalari teyit etmek icin parca degisim tablosuna bakin. Yeni kompresérdeki yagi bosaltmayin. Yeni kompresérde
onceden doldurulmus yagin miktarinda ayar gerekiyorsa, otomobil Ureticisinin verilerini inceleyin.

PROSEDUR 3: Yikama miimkiin degil, sogutucu gaz devresindeki tim pargalar degistirin.

Kosul:
a) Sogutucu gaz devresinde metal parcaciklari bulundu.
b) Sogutucu gaz devresinde kagak durdurucu bulundu.

Montaj kilavuzu: Tiim pargalar degistirin. Sogutucu gaz devresinin temizlenmesi miimkun degildir. Yeni kompresérdeki yagi bosaltmayin.
Yeni kompresdrde énceden doldurulmus yagin miktarinda ayar gerekiyorsa, otomobil Ureticisinin verilerini inceleyin.

PARCA DEGiSiM TABLOSU

Tamir Prosedirii
Prosediir 1 Prosediir 2 Prosediir 3
Kompresor o o o
0-ring set o o
Sivi tanki-kurutucu O (+10% yag) (o]
Kurutucu kartusu (Asin sogutma kondenseri) O *
Akiimiilator tanki (Orifis sistemi) O (+10% yag)
Genlesme valfi
Orifis tiip
Goklu akis kondenseri /Asir sogutma kondenseri
Basing hortumu
Emis hortumu
Tum borular
Evaporator
Klima sisteminin yikanmasi [e]

Degistirilecek pargalar

* %

o|0j0|O0|0|O

o/ojojojojo|jo |0

* Kurutucu kartusunun servis parcasi olarak degistirilememesi durumunda asir sogutma kondenserinin degistiriimesi ve %20 yag eklenmesi gerekir.
** Kurutucu kartusunun servis pargasi olarak degistirilememesi durumunda asin sogutma kondenserinin degistirilmesi gerekir. Yeni kompresérdeki énden doldurulmus
yag miktarinin ara¢ spesifikasyonlarina uygun olup olmadigini kontrol edin.

KLIMA SISTEMI IGINDEKI YAG DAGITIMI

Kondenser

Evaporator 10%

20%
Kurutucu
10%
Hortumlar
10% Klima sistemi igindeki yag dagitimi. (Dis sicakliga ve motor yukine baglh
olarak degisen referans degerler)

50% Kompresor
Doldurma seviyesi 30-50%

Driven by

Quality



DENSO

DCP32060

Kompresor klimatske naprave
Postopek namestitve kompresorja

PREVIDNOSTNI UKREPI!

A\

1. Popravilo klimatske naprave avtomobila ali vgradnjo delov klimatske naprave avtomobila smejo izvajati le certificirani in usposobljeni tehniki.

2. Ce zelite odstraniti ali namestiti kompresor, glejte ustrezen uradni priro&nik za popravilo vozil.

3. Priravnanju s hladilnim sredstvom in njegovim odstranjevanjem vedno upos$tevajte predpise lokalnih oblasti.

4. Za praznjenje ali polnjenje klimatskega sistema s hladilnim sredstvom uporabljajte certificirano opremo.

5. Da preprecite vdor umazanije in viage v sistem, ko odklopite cevi ali druge dele, takoj zaprite odprte prikljucke.

6. Pri zategovanju vijakov in matic vedno uporabite ustrezen zatezni moment v skladu s specifikacijami vozila.

7. Vedno zamenjajte tiste dele, ki so navedeni v tabeli delov za zamenjavo. Za pravilne pogoje glejte postopke popravila.

8. Uporabljajte le ustrezno kompresorsko olje, kot je navedeno na identifikacijski oznaki kompresorja.

9. Ko je potrebno ocistiti klimatski sistem, uporabite ustrezno opremo za izpiranje. Za pogoje izpiranja glejte »lzpiranje tokokroga hladilnega sredstva«.
10. Po namestitvi je pomembno upostevati priporoceni postopek utekanja druzbe DENSO. Za podrobnosti glejte »Postopek utekanjax.

IZPIRANJE TOKOKROGA HLADILNEGA SREDSTVA

Dolga Zivljenjska doba kompresorja je zagotovljena le, ko je uporabliena pravilna koli¢ina olja, ki ga je dolocila druzba DENSO. Ce je onesnazen s tujim oljem ali
dodatki, kot je napa¢no UV-barvilo ali prevelika koli¢ina UV-barvila, je potrebno pred namestitvijo novih delov tokokrog hladilnega sredstva izprati.

Ce so prisotni; dodatek za tesnjenje sistema, imitacije hladilnega sredstva ali huda onesnazenost tokokroga, izpiranje sistema ne zadostuje ve¢ in je potrebno
zamenijati celoten klimatski sistem.

Pri izpiranju tokokroga hladilnega sredstva priporo¢amo uporabo namenske opreme za izpiranje in pravilno vrsto Cistiinega sredstva. Uporaba polnilne postaje za
polnjenje klimatskih naprav za namene izpiranja klimatskega sistema ni priporo¢ljiva.

Pogoji, ki zahtevajo izpiranje so:

Prevelika koli¢ina ali napac¢na vrsta olja.

Prevelika koli¢ina ali neodobreno UV-barvilo za ugotavljanje pus¢anja.

Ni jasno koliko olja je ostalo v tokokrogu hladilnega sredstva.

Dodatki za olje (v primeru dodatka za tesnenje izpiranje NI mogoce). Zamenjati je potrebno vse dele!
Umazanija v tokokrogu hladilne tekocine, kot so ¢rni ostanki

(v primeru hude kontaminacije izpiranje ni mogoce in je potrebno zamenjati vse dele)

o hrwh

INFORMACIJE O OLJU KOMPRESORJA

Vedno preverite podatke proizvajalca avtomobila, ¢e je potrebno prilagoditi koli¢ino olja v novem kompresorju. m Dc P02038
|

V vecini primerov so novi kompresorji DENSO vnaprej napolnjeni z ustrezno vrsto in koli¢ino olja za celoten

. P B6SEU14C 437100-7040
klimatski sistem.

DESIGN PRESS
HIGH SIDE 3.53MPA LOW SIDE 1.67MPA.

Vrsta olja in skupna koli¢ina sta navedeni na oznaki kompresorja. (cc=ml) Spodaj preverite in si oglejte izjeme, HFC134a
DENSO s36 Made in Germany

kdaj prilagoditi koli¢ino olja.

KDAJ PRILAGODITI OLJE:

Pri nekaterih uporabah je treba prilagoditi koli¢ino olja, ko:

a) Se ista kataloSka Stevilka kompresorja uporablja za vozila z enojnim ali dvojnim uparjalnikom.

b) Se koli¢ina olja v kompresorju razlikuje od podatkov proizvajalca avtomobila (glejte identifikacijsko oznako kompresorja).
c) Sledite potrebnemu postopku popravila 1, 2 ali 3.

Nikoli ne dodajte olja neposredno v kompresor. Kadar je potrebno, olje vedno dodajte v kondenzator, sprejemni susilnik ali drugi uparjalnik.
Ce zelite ugotoviti, katero vrsto olja uporabiti, preverite identifikacijsko oznako kompresorja, ki je pritrjena na hrbtni ali bo¢ni strani kompresorja.

OPOZORILO!

Uporabljajte le originalno vrsto olja in ga nikoli ne mesajte z drugimi vrstami olja ali univerzalnim oljem. MeSanje z drugimi olji ali uporaba
& univerzalnega olja skraj$a Zivljenjsko dobo kompresorja in lahko povzro¢i hude poskodbe.

Pri uporabi drugih vrst olja, ki niso navedena, je garancija neveljavna.




POSTOPEK UTEKANJA

Po namestitvi novega kompresorja je pomembno slediti spodaj opisanemu postopku zagona. Namen je porazdelitev olja kompresorja in zagon mazanja, da se prepreci
poskodbe neposredno po namestitvi novega kompresorija.
1) Temperaturo nastavite na maks. hlajenje.
2) Ventilator preklopite na maks. hitrost.
3) Zazenite motor in ohranjajte Stevilo vrtljajev motorja v prostem teku.
4) Klimatsko napravo vklopite za vsaj 5 minut. NE POVECUJTE HITROSTI MOTORJA!
5) Po 5 minutah se celotno olje kompresorja, ki je bilo prvotno shranjeno v kompresorju, transportira skozi sistem.
Sedaj lahko varno povecate hitrost motorja in preizkusite klimatsko napravo.

POSTOPEK POPRAVILA

Da bi ugotovili, kateri postopek popravila je primeren, najprej preverite cistost tokokroga hladilnega sredstva. Po odstranitvi starega kompresorja preverite
sesalno odprtino, izpustno odprtino in videz starega olja.
Glede na ugotovljeno situacijo glejte postopek 1, 2 ali 3.

POSTORPEK 1: Izpiranje ni potrebno > po potrebi prilagodite koli¢ino vnaprej napolnjenega olja iz novega kompresorja.

Tezava:

a) Sistem je Cist.

b) Znotraj tokokroga je pravilna vrsta olja.

c) Uporabljena je pravilna tekogina in UV-barvilo za ugotavljanje pus¢anja.
d) V tokokrogu hladilnega sredstva ni drugih aditivov.

Navodilo za namestitev: Za potrditev pravih delov za zamenjavo glejte tabelo za zamenjavo delov. Za prilagoditev kolicine olja v novem kompresorju uporabite
nasledniji izragun.

A = Skupna koli¢ina olja novega kompresorja.
B = Koli¢ina olja, iztocenega iz starega kompresorja.

C = Koli¢ina, potrebna za zamenjavo novega kompresorja.

IzraGun za dolocitev pravilne koli¢ine olja za odstranitev iz novega kompresorja: ~A-B=C

POSTOPEK ODSTRANJEVANJA KOMPRESORSKEGA OLJA:

Kompresor tipa s spremenljivim pretokom Kompresor tipa s stalnim pretokom

Odprtina za olje

Premikanje \

Izpustite olje prek odprtine za olje Tipi 5S,6Sin7S 10PAin10S Izpustite olje prek izpustne odprtine

POSTOPEK ODSTRANJEVANJA KOMPRESORSKEGA OLJA:

Kompresor tipa s spremenljivim pretokom

2 Zatezni moment ¢epa za olje: 30 Nm 2 Nekateri tipi 5S nimajo ¢epa za olje.
Tipi 5S,6Sin 7S CGep za olje
RE

Preverite Skatlo!

Ce ni &epa za olje, kompresorja ni mogode izprazniti in potreben je postopek 2,
*Vedno zamenjajte tesnilo da bi odstranili preostalo olje iz klimatskega sistema




POSTOPEK 2: Za odstranitev prevelike koli¢ine olja ali napa¢nega olja ali neodobrenih aditivov je potrebno izpiranje.

Tezava:

a) Najdeno je bilo napaéno olje ali aditivi.
b) Tokokrog hladilne tekocine je Cist.

c) Ninajdenih &rnih ali kovinskih delcev.

Navodilo za namestitev: Za potrditev pravilnih delov za zamenjavo glejte tabelo za zamenjavo delov. Iz novega kompresorja ne odstranjujte olja.
Preglejte podatke proizvajalca avtomobila, da preverite, ali je potrebno prilagoditi koli¢ino vnaprej napolnjenega olja.

POSTORPEK 3: Izpiranje ni mogoce, zamenjajte vse dele tokokroga hladilnega sredstva.

Tezava:
a) V krogotoku hladilnega sredstva so kovinski delci.
b) V krogotoku hladilnega sredstva je dodatek za tesnjenje klimatskega sistema.

Navodilo za namestitev: Zamenjajte vse dele. Cidéenje krogotoka hladilnega sredstva ni mogoce. Iz novega kompresorja ne odstranjuite olja.
Preglejte podatke proizvajalca avtomobila, da preverite, ali je potrebno prilagoditi koli¢ino vnaprej napolnjenega olja.

TABELA DELOV ZA ZAMENJAVO

Postopek popravila
Postopek 1 Postopek 2 Postopek 3
Kompresor o o o
Komplet O-tesnilnih obrocev [e] [o}
Sprejemni susilnik O (+10% olja) o
Kartusa susilnika (kondenzator za podhladitev) O *
Zbiralni rezervoar (ekspanzijski sistem) O (+10% olja)
Ekspanzijski ventil
Ekspanzijski ventil
Kondenzator Multiflow / kondenzator za podhladitev
Izpustna cev
Sesalna cev
Vse cevi
Uparjalnik
Izpiranje klimatskega sistema o

Deli, ki jih je potrebno zamenjati

* %

O 0o|O|O|O|O

oO/0|j0j0Oj0O|O|O O

* Ce kartuse susilnika ni mogoce zamenjati kot servisni del, je potrebno zamenjati kondenzator za podhladitev in dodati 20% olja.
** Ce kartuse susilnika ni mogoce zamenjati kot servisni del, je potrebno zamenjati kondenzator za podhladitev. Preverite, ali se koli¢ina vnaprej napolnjenega olja v
novem kompresorju ujema s specifikacijami vozila.

RAZDELITEV OLJA

Kondenzator
10%
Susilnik
10%

Uparjalnik
20%

Razdelitev olja znotraj klimatskega sistema. (referencne vrednosti, ki se
razlikujejo glede na zunanjo temperaturo in obremenitev motorja).

50% kompresor
Nivo napolnjenosti 30-50%
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